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إلى من أوصاني بهما ربي .. (ills‏ الكريمين(رحمهم on ey‏ (براً وإحسانا). 


إلى من غادرا بصمت وآلمني فراقهم. إخوتي(رحمهم الله) .......(حباً ووفاء). 
إلى شموع دربي الذين أشد بهم أزري.. زوجتي واولادي.....(فخراً واعتزازا). 
إلى أساتذتي الأفاضل في قسم الجغرافية esseesesesssersescsssees‏ (شكراً وامتنانا). 
إلى كل الاصدقاء والزملاء والأقرباء مو غعرفاناً وتقديراً). 
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إليحم gama gapi leso‏ المتواضع هذا 


الباحث 


الحمد لله رب العالمين والصلاة والسلام على عبده ورسوله الصادق الأمين 
rea‏ )2( وعلى All‏ وصحبه الطيبين الطاهرين. 

إن من دواعي ودلائل العرفان بالجميل أن ابندأ شكري وتقديري للأستاذ 
المساعد الدكتور (منهل عبدالله حمادي الجبوري) لتفضله بالإشراف على هذه 
الدراسةء والذي أحسن الي بعلميه ووقته وأرشدني إلى غايتي بصبره وملاحظاته 
العلمية القيمة التي أغنت هذه الرسالة وذللت صعوباتها » ol jad‏ الله عني خير الجزاء 
وحفظه من كل سوء ومكروه. 

ويلزمني واجب الاعتراف بالفضل ان أتوجه بوافر الشكر والتقدير إلى جميع 
أساتذتي الأفاضل أعضاء الهيئة التدريسية في قسم الجغرافية التطبيقية في كلية 
الآداب في جامعة تكريت لمتابعتهم العلمية لي أثناء مسيرتي البحثية وخلال دراستي 
في هذا القسم e‏ فبارك الله بجهودهم ووفقهم لعمل الخير. 


كما أتقدم بجزيل شكري وأمتناني إلى الدكتور ( علي لطيف محمود) 
والدكتور( فائق حسن محيميد) والدكتور (محمد نجم خلف) والدكتور (عامر 
المعجون ) لمساندتهم لي ومساعدتي في تجاوز gaa‏ صعوبات البحث وإخراج 
خرائطه متمنيا لهم التوفيق في الدنيا والآخرة. 

كما أتقدم بالشكر الجزيل إلى كل من زودني بمعلومات أفادتني في إغناء هذه 
الدراسة من الموظفين والعاملين في مكتبة كلية التربية وموظفي المكتبة المركزية في 
جامعة تكريت والعاملين في دوائر المحافظة ووحداتها الإدارية لما قدموه من جهد 
وتعاون في توفير البيانات وتسهيل مهمة حصولي عليها فجزاهم الله عني خير 
الجزاء.ومن الوفاء أن أتقدم بالشكر والتقدير إلى جميع اصدقائي والى وزملائي 
(طلبة الدراسات العليا/جامعة تكريت) وإلى عائلتي الكريمة وأهالي å hilaa‏ صلاح 
الدين والى كل من فآتني ذكره ممن قدم لي العون في الحصول على متطلبات هذا 
rai‏ 
Letts.‏ اسأل الله أن يحفظ الجميع برعايته ويوفقهم لما فيه الخير إنه سميع مجيب. 

الباحث 
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تعد شنكة Alla Ji yb‏ على مى og patil‏ الذي Clues‏ اليه منطقة Aad pall‏ يل 
إنها تمثل العصب الحساس للنشاط الاقتصادي والاجتماعي للسكان» وتساهم في تطور سكان 
اا طناك dy pital)‏ رة عم Ye‏ أن ela‏ .وين اط ي رالات By yal)‏ ا 
مكانيا وزمانياء وإن تطور المستوطنات البشرية يستمر طالما استمر الطريق. وتمحور مشكلة 
الدراسة حول دور طرق النقل في تطور المستوطنات البشرية في قضاء العلم » إذ 
شهدت منطقة الدراسة ضعف في كفاءة شبكة الطرق» وبنفس الوقت طورت المستوطنات 
البشرية وتوزيعها المتباين . 
كما هدفت الدراسة الى إعطاء صورة عن طبيعة دور الطرق في تطور وتوزيع 
المستوطنات البشريةء والكشف عن العلاقة المكانية باستخدام تقنية نظم المعلومات 
الجغرافية(615) للتعرف على مدى التأثير الذي تحققه الطرق في نموها وتوزيعها معتمدة على 
المنهج الأقليمي والاستقرائي التحليليء متخذا من وسائل القياس الكمي ومعطيات نظم 
المعلومات الجغرافية (GIS)‏ أداة للبحث والدراسة والتحليل» فضلا عن التحليل المكاني وذلك 
لغرض الوصول إلى أفضل النتائج» ولإكمال كافة متطلبات هذه الدراسة فقد تم جمع البيانات 
والمعلومات بواسطة العمل الميداني والحصر الشامل للبيانات والمعلومات من مصادرها 
المكتبية والدوائر الحكومية والاستطلاع والدراسة الميدانيةء واستخدام تقنية نظم المعلومات 
الجغرافية (GIS)‏ التي تتميز بقدرتها على تحليل البيانات المكانية Abs yall‏ بقاعدة بيانات 
وصفية» من Jal‏ التعرف على خصائص المكان والتي اشتملت على قياس نقطة المركز 
المتوسط ومركز الظاهرة واتجاه التوزيع » وقرينة الجار الأقرب لتحليل أنماط التوزيع المكاني 
Glib gall‏ ابقر التي be of dag Cyl‏ توريع المستوطنات ميل تحر المقارب 
العنقودي e‏ إذ بلغت قيمة معامل الجار الاقرب ما بين )0.1 - 0.49(« واستخدام المؤشرات 
الإحصائتية التي بينت ان شبكة الطرق في منطقة الدراسة ذات ارتباط موجبة ضعيفة جدا إذ 
بلغت نسبتها(0.09). وترى الدراسة بضرورة إعادة إنشاء مستوطنات جديدة في مناطق 
اب أخرى» وإنشاء بتشاريع Galle ill‏ لعب دور بارر تي Bale!‏ و ريع المكان مق 
جديد» وبناء طرق جديدة تغطي النسبة الضعيفة التي بلغتها شبكة الطرق الحالية. فضلاً عن 
ضرورة تحويل الطرق ذات الممر الواحد الى طرق ذات ممرين وذلك لارتفاع معدلات الكثافة 
المرورية للمركبات وتسهيلا لانسيابية حركة المركبات بسرعة أكبر وحوادث أقلء» للمدة 
2020-1977. 
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فى 


تعد طرق النقل من العوامل المؤثرة في نمط تطور المستوطنات البشرية 
وتوزيع السكان وكثافتهم وأنشطتهم المختلفة e‏ ووسيلة فعالة لتحقيق أهداف التنمية 
الاقتصادية والاجتماعية» وذلك لارتباط قطاع النقل بالقطاعات الانتاجية الرئيسة 
(الصناعية والزراعية والتجارية والخدمية)» وبذلك ينعكس دور الطرق على زيادة 
درجة التحضر بين المجتمعات البشرية » فإن شبكة طرق النقل منظومة خدمية قائمة 
بذاتها el gus AS pall Ge gia‏ أكانك aS ya ob Aull‏ ا Gee Legit‏ :دور فل Sead)‏ 
التفاعل المكاني بين مختلف الانشطة البشرية» وذلك من خلال La yy‏ في Jal‏ 
الخدمات الى المناطق السكنية بمختلف أنواعها وأشكالها و اختصار المسافات بين 
المستوطنات البشرية » لذلك نجد لشبكة الطرق التأثير الفاعل في تنشيط المستقرات 
الحضرية وتطويرها وتفعيلها واستثمار الموارد المتوفرة وتوظيفها بالشكل الذي يعمل 
على نمو الأقاليم واستقرارها » وعلى ذلك فأن نطاق تأثير كل إقليم يعتمد على حجم 
وشكل شبكة الطرق التي تخترقها »والتي تربطها Leg‏ يجاورها من الأقاليم الأخرى › 
هذا إلى جانب ما يمتلكة من دور فاعل في تنمية واستدامة جوانب العملية الإنتاجية 
من خلال ربط مناطق الإنتاج بمراكز الاستهلاك القريبة منها e‏ ولا تقتصر أهمية 
النقل عند هذا الحد فحسب بل تتعدى ذلك إلى التأثير بشكل مباشر على عملية توزيع 
السكان وحركات نموهم المستقبلية سواء أكان ذلك داخل الإقليم نفسه a‏ مع غيره من 
الأقاليم المجاورة . 


تعد طرق النقل في منطقة الدراسة العمود الققري لجميع أوجه الأنشطة 
الاقتصادية والاجتماعية والخدمية » وهي حلقة الوصل بين مستوطناتهاء ولها دور 
في توزيع السكان في معظم انحائها » ولطرق النقل في منطقة الدراسة دور بارز في 
نشاط حركة السكان المختلفة المتمثلة بالأنشطة الاقتصادية والاجتماعية والتجارية » 
لما تقدمه من وظيفة متكاملة على الرغم من أنها تعاني من قلة الاهتمام من قبل 
الجهات ذات العلاقة . 


بت 


المقدمة 


أولاً : مشكلة الدراسة وتساؤلاتها: 
تعرف مشكلة البحث بأنها تساؤل أو عقدة أو حالة تتطلب الحل العلمي الناجز!!)» ومن 
هذا المنطلق شهدت منطقة الدراسة( ضعف في كفاءة أداء طرق النقل في قضاء العلم الذي 
أثر بشكل كبير على تطور المستوطنات البشرية في القضاء )» وبهذا يمكن طرح سؤال رئيس 
ومن هذه المشكلة تنطلق bac‏ تساؤ لات ثانوية — 
1- ماهي العلاقة ما بين العوامل الجغرافية وتشكيل الطرق وما هو تأثيرها على توزيع 
المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة؟ 
2- هل لنمط التوزيع المكاني للطرق النقل دور في توزيع للمستوطنات البشرية في 
3- هل تمتاز طرق النقل المعبدة بكفاءة جيدة لربط معظم اجزاء منطقة الدراسة ؟ 
ثانياً : فرضية الدراسة: 
تعرف فرضية البحث بأنها تفسير مبدئي للظاهرة وهي حل أولي لمشكلة 
البحث. لقد تم وضع مجموعة من الإجابات قابلة للقبول او الرفض وفقا لنتائج 
الدراسة وكما يلي :- 

1- إن طرق النقل في بداية نشأتها كانت ذات آشر إيجابي في النمو الاجتماعي 
(gala ,‏ و gill ala‏ شهدفة A‏ إلا Ligh‏ مل Lint Sele pg all‏ سين 
عوامل نمو وتطور المستوطنات البشرية وتوزيعها وتباينها المكاني في منطقة 
الدراسة. 

2- إن العلاقة المكانية بين بناء وتشغيل الطرق والتوزيع الجغرافي للمس توطنات 
ba gai Ay pel‏ في نطف Aud pall‏ هى عة إيجائية Alia‏ مكايا haay‏ اناسنا 
في تطور الأنشطة المختلفة (الصناعيةء والتجارية» والزراعية) ضمن الموقع 
الجغرافي لمنطقة الدراسة. 
(1)محمد أزهر السماك» مناهج البحث الجغرافي بمنظور معاصر بين المنهج العام ومناهج التخصصات cdh Age pil)‏ دار ابن 


الاثير للطباعة والنشر » جامعة الموصل e‏ الموصل » 2008 » ص61. 
(2)صفوح خير» الجغرافية موضوعها و مناهجها و أهدافهاء دار الفكر المعاصرة ¢ دمشق ¢ 2000 ص134. 


——— 57 
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3- قد تكون شبكة الطرق قليلة الارتباط والتكامل مما يقلل من كفاءتها في ربط معظم el jal‏ 
منطقة الدراسة ويمكن التعرف على ذلك من خلال حساب قرينة الارتباط في الشبكة . 
ثالثاً : اهداف الدراسة: 
تهدف الدراسة للوصول لأبرز الأهداف التالية : 
1.أعطاء صورة لطرق النقل في منطقة الدراسة والوقوف على aal‏ مواطن الخلل في طرق 
النقل وكفاءتها والمساهمة في إيجاد الحلول الملائمة لها . 
2. معرفة الخصائص العامة لشبكة الطرق وتحليلها من وجهة نظر جغرافية. 
3. دراسة العلاقة المكانية بين شبكة الطرق من Age‏ وبين وتوزيع المستوطنات من جهة 
أخرى في منطقة الدراسة. 
4 تقييم شبكة الطرق كميا Lilly‏ وذلك من خلال توظيف نظم المعلومات الجغرافية(615) في 
تحقيق هدف الدراسةء والتعامل معها للوقوف على أهم سماتها جغرافيا. 
Led,‏ : أهمية الدراسة: 
تأتي أهمية الدراسة من أهمية دور طرق النقل البرية في تطور ونمو المستوطنات وتوزيع 
السكان وكثافتهم في منطقة الدراسة . 
1 - تمثل طرق النقل بمنطقة الدراسة شريان الحياة بين مركز القضاء والمستوطنات 
التابعة له» من النواحي الاقتصادية والاجتماعية والثقافية والخدمية. 
2- تساهم شبكة الطرق المعبدة في bale}‏ توزيع السكان وانتشار العمران والخدمات» 
وتدعم الانتاج في منطقة الدراسة. 
3-ان موقع منطقة الدراسة في القسم الشمالي الشرقي من محافظفة صلاح الدين › 
منح شبكة الطرق ميزة تتمثل في ربط منطقة الدراسة بمحافظة كركوك مرورا في 
قضاء الحويجة » وكذلك الربط بمركز المحافظة » وقضائي الدور وبيجي. 


نامسا ففخ sill‏ اة الويف :: 

اعتمدت الدراسة على المنهج الإقليمي والمنهج الاستقرائي ومنهج تحليل 
pail‏ متهجا رتيا Al yall‏ متكذا :سن ومصائل al alll‏ الكنى ومغظيات ت 
المعلومات الجغرافية (GIS)‏ أداة للبحث والدراسة»؛ وتتبع الدراسة منهجية الوصف 


تك ابت تتم 
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وال ل اتو ات etbd OM” a‏ 
البشرية» ويعبر هذا الوصف عن العلاقة بين المتغيرات (متغيرات منطقة الدراسة 
المعتمدة و المستقلة) وذلك بالأسلوب الكمي للوصول الى خاصية المستقبل الجغرافي 
oj pl) AS) Ly a pall Fei Gils a sl‏ و تحت ارت (gil‏ طلسي الب اي 
الاقتصادية والاجتماعية للسكان. 


ادا : حدود منطقة الدراسة : 

بعرت algal)‏ الك يانه كان ا Aas‏ ان dads‏ ن ed Gal‏ تخطوط Gohl)‏ 
ودوائر العرض .أذ تقع منطقة الدراسة فلكياً بين دائرتي عرض 00 33 34 و 00 05 
5 شالا و ييخ خطى :طول 10 30 43 5 00 44°55 خرقا > بها جغرافيا من 
الشرق والشمال الشرقي سلسلة تلال حمرين e‏ ومن الغرب والشمال الغربي نهر دجلة e‏ اما 
إداريا تفع ضمن محافظة صلاح الدين في القسم الشمالي الشرقي من المحافظة ٠‏ فيحدها من 
الشمال الشرقي محافظة كركوك ومن الجنوب قضاء الدور ومن الغرب والشمال الغربي 
قضائي تكريت وبيجي وكما موضح في الخريطة (1) Yc‏ تشكل المساحة الكلية للقضاء 
gai‏ )2.51419( واعتمدت الدراسة المقاطعات الزراعية اساسا للمقارنة باعتبارها أصغر 
وحدات مساحية» للحصول على نتائج Gal‏ من حيث المقارنة» ويتضح من الجدول(1) أن 
منطقة الدراسة تضم ما مجموعه )24( مقاطعةء كما في الخريطة (2). إما الحدود الزمانية 
لمنطقة الدراسة تركزت للفترة )1977 _ 2020 ( 


)1( وزارة الزراعة مديرية زراعة صلاح الدين» شعبة زراعة العم التخطيط و المتابعة ¢ مساحة المقاطعات الزراعية alal‏ 
2020« سجلات غير منشورة. 
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المصدر: اعتمادا على خريطة العراق الادارية بمقياس رسم 1:1000,000 2007 و برنامج 3 Arc Gis10.‏ 


سابعاً : مبررات اختيار موضوع الدراسة :- 

من الأسباب التي دعت إلى اختيار موضوع دور الطرق النقل في تطور المستوطنات 
البشرية في قضاء العلم Le guage‏ لهذه الدراسة الاتي:- 
1- أهمية منطقة الدراسة كحلقة وصل بين مناطق شمال العراق ووسطه وجنوبه. 
2- معرفة أهمية شبكة الطرق بالمنطقة» ودورها في ربط معظم أجزاء مستوطنات منطقة 
الدراسةء فضلاً عن تطور المستوطنات وتوزيعها المكاني . 
3-محاولة رسم صورة جغرافية لدور الطرق المستقبلي في تطور وتوزيع المستوطنات 
البشرية في المنطقة. 


— 


جدول (1)المساحة الكلية وعدد السكان بحسب المقاطعات في منطقة الدراسة لسنة ( 2020) 


ت | رقم المقاطعة وشهرتها اسم المستوطنة | المساحة الكلية | المساحة | عدد سكان 
/ دونم art e!‏ 2020 

12179 2,8 10103 القضاء‎ Än والعالي‎ As N27 a 

2655 S| nl مقاطعة 27 الخرجة‎ | 2 


iraa | 28 | imo | Sa) Ses ean gras 
4736 | 2,8 | 10103 | مقاطعة 27 الخرجة والعالي | انطاكية الثتية‎ | 4 
2520 | 28 | 10103 | مقطعة 27 الخرجة والعالي |الخرجة‎ | 5 


E al‏ كت ل له ف 
والعبادى 
SSE [6508 E SET ES E E‏ 
د سر am C‏ الجديد 8395 289 
| 9 | مقاطعة 28 سمرة والعيادي_ | Byam‏ | 8395 | 2,3 | 4251 
0 درا رماي لشي n‏ 299 
]| مقاطعة 29 Ra‏ الخزامية O‏ 4574 
as ieo G Goal‏ 4364 
E E‏ 11840 2076 
15 | مقاطعة 30 bh Aa)‏ | 11840 | 3,3 | 2535 
16 | مقطعة ain 2 at‏ | 8263 | 2.3 | 664 
| 17 | مقاطعة 31 البزيخة _______الجديدة | 8263 | 2,3 | 409 
مقاطعة “at‏ امية الشرقية | الخزيفر 3414 
وحليحل والهورة 
| 19 | مقاطعة 42 العكلة والذكورة_ | (المناهلة)__ | 39307 | 10,9 | 65 


861 9.3 |_$7283 37283 ee eS eee 

1021 as i ا‎ 
الجنوبية‎ 

3 | مقاطعة 52 اراضي العكوز 

= esha gy) ا ا‎ 

56216 | %100 on aa E ا‎ 


مقاطعة pa) S‏ العكوز _ 3293 - ا 78 
20568 309 
الجنوبية 
المصدر : الاعتماد على : 


1- وزارة الزراعة » مديرية زراعة محافظة صلاح الدين» شعبة زراعة cabal‏ التخطيط والمتابعة» المقاطعات 
لعام 2020العلم » سجلات غير منشورة لعام (2020)»ءو الملحق(4). 

2- جمهورية العراق e‏ الجهاز المركزي للإحصاء c‏ مديرية أحصاء صلاح الدين ¢ بيانات غير منشورة لعام 
0. 

Lle -3‏ معدل نمو السكان لمنطقة الدراسة لعام 2020 بلغ ( 2,5) المعتمد من قبل مديرية احصاء صلاح الدين. 
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المصدر: الباحثء اعتماداً على: بيانات الجدول )1( وخريطة مقاطعات منطقة ul all‏ باستخدام ARC GIS)‏ 
10.3( 
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ثامناً : مصادر البيانات: 

تنقسم البيانات والمعلومات التي اعتمدت عليها الدراسة إلى عدة أنواع:- 

1- المصادر المكتبية :- وتشمل الكتب والبحوث والرسائل الجامعية المتعلقة بموضوع 

الدراسة بشكل مباشر أو غير مباشر. 

2- المصادر الرسمية :- تشمل الخرائط والبيانات والإحصاءات الحكومية الصادرة من 

الجهات الرسمية و تتضمن الآتي:- 

3-الخرائط :- تتمثل في خريطة منطقة الدراسة بالاعتماد على خريطة محافظة صلاح الدين 

الطوبوغرافية بمقياس )100000/1( وبالاعتماد على برنامج (3. 61510 Arc‏ ) فضلاً عن 

خريطة الطرق في العراق بمقياس: 1000000/1. 

4- البيانات والإحصاءات:- وتشمل بيانات وإحصاءات مديرية طرق وجسور محافظة صلاح 

الدين» والجهاز المركزي للإحصاء وتكنلوجيا المعلومات في محافظة صلاح الدين لعام 

)2020( وبيانات عن إحصاءات السكان والصادرة من دائرة إحصاء تكريت all‏ 2020ء 

وبقية الدوائر ذات العلاقة. 

5- الدراسة الميدانية:- بهدف التأكد من صحة البيانات والمعلومات وسد النقص الحاصل في 

بعضها قام الباحث بزيارات ميدانية في منطقة الدراسةء larg‏ العمل في الدراسة الميدائية 

من(2020/11/1 الى 2021/4/11) . 

4- المشاهدات والزيارات الميدانية:- ad‏ قام الباحث بزيارات ميدانية للدوائر الرسمية في 
منطقة الدراسة ومنها دائرة احصاء تكريت ودائرة الطرق والجسور تكريت ودائرة حفر 
ابار تكريت ودائرة زراعة العلم ودائرة كهرباء العلم ودائرة بلدية العلم ودائرة التجارة 
للمواد الغذائية في العلم فضلاً عن القيام بزيارة ميدانية للمستوطنات البشريةء والتقاط 
الصور الفوتوغرافية للطرق. 
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تاسعاً : بعض المفاهيم والمصطلحات الدالة على موضوع الدراسة: 

لابد لكل دراسة علمية ان تستند الى جملة من المفاهيم العلمية واهم تلك المفاهيم: 

الطرق : يقصد بها شبكة الطرق المعبدة وتقسم الى ثلاث أصناف وهي كالآتي:- 

1. الطرق الرئيسة : تربط هذه الطرق المدن الرئيسية والعواصم الإقليمية ببعضهاء 
فهي طرق وطنية داخل الدولة baal al‏ وتتميز بمواصفات هندسية عديدة منها وجود 
مسارات بجزرة وسطية وكل مسار يتضمن ممران » وتصل السرعة التصميمية 
والتشغيلية للسيارات إلى (120كم/ساعة) وتسلكه كافة انواع السيارات7). 

2.الطرق الثانوية : هي الطرق التي تربط بين الطرق الرئيسية و المستوطنات 
البشرية والمراكز الاقتصادية الكبيرة» وتتميز بوجود مسار واحد للذهاب و أخر 
للإياب لمعظم هذه الطرق وبسرعة تقل عن (100كم/ساعة) )© 

3.الطرق الريفية- المحلية: هي الطرق التي تستوعب حركة السيارات داخل حدود 

المناطق المحلية» وتربط الطرق الريفية المستوطنات البشرية بعضها ببعض» كما 
تربط الطرق المحلية بالطرق الرئيسة والثانوية المؤدية الى مختلف المراكز الادارية 
والمحلية والفرعية كمركز القضاء والقرى. 

4. نمو المستوطنات : المقصود بنمو المستوطنات هنا هو paill‏ الحجمي» ويعرف النمو 


السكاني لمجتمع ما من خلال زيادة المعدلات الكلية للسكان سواء كانت متغيرة ام ثابتة 


والتي تستمد مؤشراتها من مصدرين للنمو العام للسكان هما الزيادة الطبيعية الفرق بين( 


منشورة)» كلية التربية الاولى» جامعة بغداد « 61990 ص 12. 

)2 ) مجيد ملوك السامرائي »مصدر سابق » ص 12. 

( 3 ) يوسف يحيى طعماس» عبدالعزيز مد حبيب العبادي» جغرافية النقل والتجارة الدولية» وزارة التعليم العالي والبحث 
العلمي» جامعة بغداد» بيت الحكمة» مطبعة جامعة الموصل للطباعة والنشرء da sall‏ 1986+ ص103. 
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الولادات والوفيات) والزيادة الحركية(الهجرة ) الصافية التي هي الفرق بين الهجرة الموجبة 


AAT 


5. توزيع المستوطنات : يقصد بتوزيع المستوطنات: هو نمط توزيع سكانهاء 
والتوزيع كما هو معروف Gal‏ الجغرافيين هو التكرار الذي تواجهه في بعض 
الظاهرات في المكان»ء بل إنه يعني الترتيبء أو التنظيم الناتج عن توزيع 
الظاهرات وفق ha‏ خاصء والنمط يعني نظام توزيع ظاهرة ما على سطح 


Ce) 


z 


عاشرا : الدراسات السابقة : 


بُعد الاطلاع على الدراسات السابقة» من كتب ومقالات وبحوث ذات العلاقة المباشرة 
بموضوع الدراسة من الجوانب المهمة في وضع الخطوة الأولى على المسار السليم 
والصحيح» في تحقيق هدف البحث » والوقوف على ما تم ojla‏ من بحوث علمية» يمكن من 
خلالها الاستفادة في التعرف على الكثير من المشكلات غير المدروسة؛ وتقسم هذه الدراسات 
الوا rey‏ 
1 - مجيد ملوك دهدي السامرائيء دور الطرق البرية في نمو المستوطنات في محافظة 
صلاح الدين 1990 .قسمت الدراسة على اربعة فصول الفصل الاول الاطار النظري 
للبحث » الفصل الثاني العوامل الجغرافية المؤثرة في بناء وامتداد طرق النقل البرية في 


(1)حاتم حمودي حسن الجبوريء تحليل واقع التوزيع للخدمات التعليمية في مدينة الكاظمية دراسة في 
جغرافية المدن » رسالة ماجستير(غير منشورة).» كلية التربية(ابن رشد)» جامعة بغداد2006» ص54- 
35 
(2)صفوح خيرء الجغرافية موضوعاتهاء ومناهجها وأهدافهاء مصدر سابق» ص265-264. 
)3( مجيد ملوك تهدي السامرائي e‏ دور الطرق البرية في نمو المستوطنات في محافظة صلاح الدين e‏ رسالة 
ماجستير ( غير منشورة) e‏ جامعة بغداد » كلية التربية الاولى » قسم الجغرافية » 1990 . 
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محافظة صلاح الدين » الفصل الثالث طرق النقل البرية في المحافظة » تطورها »واقعها › 
اقتصادياتها » الفصل الرابع تطور الطرق ونمو المستوطنات في المحافظة. 

2-بشار محمد عويد القيسيء طرق النقل البرية في محافظة كربلاء دراسة في جغرافية 
النقل 2006. تضمنت الدراسة أربعة فصولء الفصل الاول تناول الاطار النظري ciall‏ 
أما الفصل الثاني فقد تناول تطور الطرق ووسائط النقل البرية في محافظة كربلاء » اما 
الفصل الثالث تناول أثر العوامل الجغرافية في بناء وتشغيل الطرق بمختلف أصنفها 
بالمحافظة وتضمن مبحثين » وتناول الفصل الرابع التوزيع الجغرافي لطرق النقل ودورها 
في استعمالات الارض في محافظة كربلاء. 

3- رغد سعيد عبدالحميد الدوري › العلاقة المكانية بين شبكة الطرق البرية وتوزيع 
المستوطنات2006 في قضاء col poles‏ وقسمت الباحثة دراستها على أربعة فصول وقامت 
بتناول شبكة الطرق في القضاء ودورها بتوزيع المستوطنات البشرية وبدراسة أنماط 
السكان المتجمع والنقطي والخطي والمبعثر ثم توصلت إلى أن للخصائص الجغرافية دورا 
بارزا في بناء شبكة الطرق البرية ولها الأثر الأكبر في تحديد مسار الطرق البرية 
واتجاهها فضلا عن ذلك أن الطرق المعبدة هي المؤثرة في التوزيع وليست الطرق 
الترابية أو السكك الحديد . 

4- محمد هاشم ذنون الحيالي( e‏ شبكة طرق السيارات الرئيسة بمحافظة نينوى (تحليل في 
التنظيم المكاني) 2006« وقد aud‏ الباحث رسالته على ثلاثة فصول وقد أشار في الفصل 
الثالث عن العلاقة المكانية بين شبكة طرق السيارات الرئيسية والخصائص الس كانية 
لمحافظة نينوى » والثاني درس فيه العلاقات المكانية بين طرق السيارات الرئيسية 
والأنشطة الإنتاجية بمحافظة نينوى كالنشاط الزراعي والصناعي . 


)1( - بشار محمد عويد القيسي » طرق النقل البرية في محافظة كربلاء دراسة في جغرافية النقل 2006 » 
اطروحة دكتوراه ( غير منشورة ) c‏ جامعة بغداد e‏ كلية الاداب e‏ قسم الجغرافية « 2006 . 

)2( - رغد سعيد عبدالحميد الدوري ٠‏ العلاقة المكانية بين شبكة الطرق البرية وتوزيع المستوطنات في قضاء 
سأمراء » رسالة ماجستير (غير منشورة) » جامعة تكريت ¢ كلية التربية » قسم الجغرافية » 2006 . 

(3) - محمد هاشم ذنون الحيالي » شبكة طرق السيارات الرئيسة بمحافظة نينوى (تحليل في التنظيم المكاني) ‘ 
رسالة ماجستير (غير منشورة) » جامعة الموصل AUS e‏ التربية » قسم الجغرافية » 2006 . 
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5- قاسم علام كاظم العويدي » أثر طرق النقل البري على نمو المستقرات البشرية في 
محافظة المثنى 2012. قسمت الدراسة على اربعة فصول © الفصل الثاني العوامل 
الجغرافية المؤثرة في تشييد طرق النقل البري في محافظة المثنى »الفصل الثالث واقع 
شبكة النقل البري © الفصل الرابع تحليل أثر طرق النقل البري على نمو المستقرات 
البشرية . 

6- فرح عبدالقادر فالح النجديء العلاقة المكانية بين شبكة طرق النقل البرية وتوزيع 
السكان في قضاء تكريت 2013. aud‏ الباحث رسالته إلى أربعة فصولء فتناول Jail‏ 
الأول الإطار النظري للبحث والمتضمن المشكلة والفرضية والمنهجية وهدف البحث 
وأهميته ومبرراته» أما الفصل الثاني قد تناول شبكة طرق النقل البرية والخصائص 
السكانية في قضاء تكريت dy‏ على ثلاثة dala‏ الأول تطور الطرق البرية» والثاني 
أصناف الطرقء والثالث الخصائص السكانيةء La‏ الفصل الثالث تناول فيه العوامل 
الجغرافية(الطبيعية والبشرية ) وأثرها في بناء شبكة طرق النقل البرية وامتدادها في 
منطقة الدراسة » أما الفصل الرابع فقد أهتم بدراسة التباين المكاني AY‏ طرق النقل البرية 
في توزيع سكان قضاء تكريت. 

جاءت الدراسة لتكملة ما انتهت به الدراسات السابقة من نتائج لدراسة دور طرق النقل 
في تطور المستوطنات البشرية في قضاء العلم وتوصلت للصورة الحقيقية لدور طرق النقل 

واثرها على المستوطنات البشرية باستخدام معايير التحليل الاحصائي في برنامج 5055 

واستخدام برامج نظم المعلومات الجغرافية لتحديد صلة الجار الاقرب لمعرفة التوزيع المكاني 

للمستوطنات البشرية وهذا لم تستخدمه الدراسات السابقة . 


(1) - قاسم علام كاظم العويدي » أثر طرق النقل البري على نمو المستقرات البشرية في محافظة المثنى 
2012 « رسالة ماجستير (غير منشورة) » جامعة بابل » كلية التربية للعلوم الانسانية » قسم الجغرافية » 
2 . 

(2) - فرح عبدالقادر فالح النجدي » العلاقة المكانية بين شبكة طرق النقل البرية وتوزيع السكان في قضاء 
تكريت 2013 « رسالة ماجستير (غير منشورة) » جامعة تكريت › كلية التربية » قسم الجغرافية » 2013 . 
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احدى عشر : الصعوبات التي واجهت الباحث : 

إن الغرض من ذكر الصعوبات التي واجهت الباحث هو وضعها امام أنظار من لديهم 
علاقة بهذا الامر والتمس العذر عن أي حالة في متن البحث من نقص او قصورء على الرغم 
من علم الجميع بظرف جائحة كورونا وتقليص الدوام وعدم تواجد الموظفين بسبب الاصابات 
وقد تمثلت هذه الصعوبات بما يلي:- 
1- عدم توفر المعلومات و البيانات و الخرائط الخاصة بشبكة الطرق في الدوائر ذات العلاقة 
بشكل دقيق مما أضطر الباحث الى الاعتماد على برنامج )10.3 (Arc Gls‏ وأخذ إحداثيات 
للطرق في منطقة الدراسة وتسقطيها على الخريطة. 
2- فقدان كثير من البيانات والمعلومات التي يستفاد منها الباحث في الدوائر ذات العلاقة 
بسبب الاحدث الامنية التي مرت بمحافظة صلاح الدين. 
أثنا عشر : تنظيم محتوى الدراسة : 

تم تبويب مفردات الدراسة في أربعة فصول؛ فضلا عن المقدمة التي تضمنت الاطار 
cul pall cg shail‏ :و أكير | الاعات و piling Cilia gill‏ ر تم US‏ من الفضل: الأول 
تضمن دراسة العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة» من خلال 
مبحثين» تناول المبحث الأول العوامل الطبيعية المؤثرة في إنشاء الطرق في منطقة Asa) yall‏ 
Lal‏ المبحث الثاني فركز على العوامل البشرية المؤثرة في إنشاء الطرق في منطقة åa jal‏ 
واهتم الفصل الثاني أهتم بالعلاقة المكانية بين شبكة الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة 
الدراسة وذلك من خلال مبحثين» تناول المبحث الأول: تحليل شبكات الطرق في منطقة 
الدراسةء فيما تناول المبحث الثاني تحليل العلاقة القائمة بين شبكة الطرق والمستوطنات في 
منطقة الدراسة. إما الفصل الثالث كرس لدراسة قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق 
وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية» من خلال مبحثين » تناول المبحث الأول: أثر 
الطرق على نشأة وتطور المستوطنات البشرية» أما المبحث الثاني : أثر الطرق على توزيع 
المستوطنات البشرية. بينما الفصل الرابع والاخير أشتمل على اختبار أثر متغيرات إحصائية 
عديدة على نمو وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات» من خلال مبحثين» تناول المبحث 
الأول التحليل الاحصائي لتطور وتوزيع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة» وتضمن 
المبحث الثاني: العلاقة الموقعية للمتغيرات على مستوى المقاطعات. 


7ب 


1-الفصل الأول 


العوامل aL‏ المؤثرة ي2 شبحكة طرق النقّل الرى يغ منطقة الدمراسة 


1-1 : العوامل الطبيعية المؤثرة ي2 شبحكة الطرق يه منطقة الدمراسة 


2-1: المخصائص البشربة المؤثرة سر2 إنشاء الطرق س2 معطقة الدمراسة 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول == 


1 -1:العوامل الطبيعية المؤثرة في شبكة الطرق في منطقة الدراسة 


إن عملية التخطيط لبناء الطرق ترتبط ارتباطا كبيرا بالعوامل الجغرافية ومنها 
العوامل الطبيعيةء لذا يتناول هذا المبحث تحليلا للعوامل الجغرافية الطبيعية في منطقة 
الدراسة» والمعروف أن العوامل الطبيعية بصورة ile‏ تختلف من منطقة إلى أخرى» وتعد 
دراسة العوامل الطبيعية لأي منطقة yd‏ | مهما إذ تتوفر في كل منطقة عوامل تميزها عن 
المناطق الأخرى» من حيث السطح» والتربةء والمناخء والموارد المائية» وتشمل الخصائص 
المكانية الموقع الجغرافي والتضاريس ولها دور كبير لأي إقليم في بناء وتباين اتجاهات شبكة 
الطرق وتحديد مساراتها على الرغم من التقدم العلمي الذي شهده العالم في مختلف مجالات 
الحياة» إلا أن السيطرة على العوامل الطبيعية لازالت محدودة» ولا يمكن اخضاعها بشكل 
كامل حسب رغبة الإنسان» إلا على نطاق محدود» وفي عناصر محددة إذ تمتاز العوامل 
الطبيعية بالثبات النسبي» وهذا ما يجعل السيطرة عليها تتطلب وسائل ثابتة من شأنها الحد من 
أثر الظواهر الطبيعية» وتتوقف سيطرة الانسان على هذه الظروف حسب درجة تعلمه وقابليته 
لإخضاع تلك الظواهر لأرادته(!). 
1-1-1 العلاقة المكانية المتبادلة بين الموقع الجغرافي وامتداد الطرق : 
تع متطقة ual yall‏ حاترن ال ر تة جن E gall‏ كتين يتوق اف نك مل 
العراق ووسطه»ء وموقعها هذا جعل لها أهمية اقتصادية واجتماعية للسكان» ويتضح أثر هذا 
الموقع الجغرافي واضحا بمنطقة الدراسة البالغ مساحتها ( 1419كم7)2): فهذا الموقع له أثر 
على شبكة الطرق بالمنطقةء فقد أرتبط الشكل العام لشبكة الطرق الرئيسة والثانوية بموقع 
ومساحة المنطقة مما جعلها حلقة وصل بين مناطق شمال العراق ووسطه. فالموقع والمساحة 
تلعب دوراً هاما ومؤثراً في الطرق من منطلق التنبؤ بمجال امتداد شبكة الطرق ومدى 
كثافتها. وإن النظرة الاولى لمساحة منطقة الدراسة توحي بتوافق شبكة الطرق الممتدة مع 
المساحة» بالإضافة الى ما يتمتع به القضاء من تنوع في الموارد والثروات الطبيعية التي أدت 
الى ظهور الانشطة الزراعية والصناعيةء كما نجد هذا الدور واضحاً في إن أغلب المراكز 


)1( إيراهيم عبد الجبار المشهدانيء نوري خليل البرازيء الجغرافية الزراعيةءط1ءدار المعرفة للطباعة» بغداد1979»ص43. 
(* ( مديرية زراعة صلاح الدين » شعبة زراعة العلم » التخطيط « 2021 . 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


الحضرية قامت على الطرق كمركز قضاء العلم والمناطق التابعة له. وهناك عدد من 
المستوطنات البشرية امتدت مواقعها ومواضعها مع امتداد الطرق كما في العلم» الخرجة و 
العالي» والبساط الاخضرء العهد الجديد » co pawg‏ والخزاميةء والربيضة., وتل السيباطء 
والوشاش» واجديدة» لذا فالموقع الجغرافي لمنطقة الدراسة » سهل عملية ربط شبكة الطرق في 
القضاء مع مركز محافظة صلاح الدين وبقية مراكز المحافظات اذ اتاح هذا الموقع مرونة 
نقلية عالية مما له تأثير كبير في النشاط الاقتصادي والاجتماعي للسكانء إذ إن الموقع 
الجغرافي لمنطقة الدراسة يتحدد بعلاقة المنطقة Le;‏ خولها من مناطق وأثره يكون مباشراً على 
التق laa‏ نكا نك لخر وفع EN el‏ ميقت كلق مك le‏ مر اوت 
بالمناطق الأخرىء وبالتالي تؤدي الى زيادة كثافة الطرق وكثافة حركة النقل والانتقال أما إذا 
كانت الظرو ت الط كين مان أو كين ما نهم" قد musty‏ أن طرف الل دمن 
العوامل التي تغير أهمية الموقع الجغرافي لأي منطقة» فشق قناة أو انشاء طريق كلها أمور 
تحدث تغيرات واضحة في المناطق التي تخدمهاء ولولا ذلك لبقيت المناطق البعيدة في تخلف 
وأضح. 
2-1-1 أثر التضاريس في بناء شبكة الطرق : 

إن سطح الأرض هو المجال الذي تتحرك علية وسائط النقل البرية ولهذا فدور هذا 
العامل كبير في توزيع شبكة الطرق وحركتها ووسائطها وكثافتهاء أن التضاريس في منطقة 
الدراسة تختلف من مكان GAY‏ فالجهة الشمالية الشرقية يكون شكل السطح فيها متضرس 
متمثلا بسلسلة تلال حمرين وهذا التضرس يمتاز بالارتفاع وشدة الانحدارء لذلك كان له الأثر 
الكيين ill Litas le‏ من de pull Cus‏ وحجم: الحمولة التى لها US‏ أن ad‏ أثز | على هد 
الطرق Gary‏ أنتشارها وكثافته(!)» LS‏ موضح في الجدول )2( و الخريطة(3). لأشكال 
سطح الأرض الأثر الواضح لأقسام السطح Mc‏ تتميز الأرض المستوية بالمرونة في المجال 
الاقتصادي والإسكان وكافة ما يتطلبه هذا الإسكان من خدمات بنية تحتية وفي مقدمتها الطرق 
المعبدة» وعلى الرغم من أن الغرض الأساسي من إنشاء الطرق هو الربط بين المستوطنات 
البشرية والحقول الزراعية والمراكز الصناعية المختلفة إلا أن خطوط الطرق نفسها والتي 


)1( فضل إبراهيم الأجودء المدخل الى جغرافية النقل» الدار العربية للنشر والتوزيع» القاهرة 1995»ص 97. 


ا 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


تصل بين هذه المستوطنات يتحدد امتدادها واتجاهها تبعا لدرجة التضرس في منطقة الدراسة 
وأشكال السطح ونظم الانحدارء ويمكن القول أن لكل نوع من الأراضي خصائص معينة › 
تحتم استخدام طرائق انشائية خاصة» ووضع بعض الاحتياطات والوقاية اللازمة في الاعتبار 
عند بناء الطرق فوق سطح الأرض. إذ تلعب درجة الانحدار وتغيرها على طول المنحدرات 
قور ود عد اا الطورق a) Mesias‏ 

جدول(2) التضاريس ومساحتها كم2ونسبتها المئوية في قضاء العلم لسنة 2020م 


المصدر : من عمل Gall‏ باعتماد على خريطة(3) وبرنامج GIS‏ 


)1( أحمد ‘iha aal‏ الخرائط الكنتورية تفسیر ها وقطاعاتهاء ط1 دار المعرفة الجامعية. 
الاسكندرية1987م» ص271. 


A 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول حت 


خريطة(3) اقسام سطح الارض في منطقة الدراسة 


z 
5 
2 
3 


مركز القضاء ‏ ا 
توزيع شبكة الطرق 
طريق رئيس سے 
طريق ثانوي 
طرق ريفية 
حدود محافظة ناك 
حدود قضاء ----- 
نير دجلة rece‏ 
حدود المقاطعات CS‏ 
الوحدات التضاريسية 
-o‏ | 
سهول تجميعية B‏ 
سهول ست 
تاد حمرين ا 


34°41°30"N 
34°41'30"N 


Kilometers 


المصدر/ الباحث بالاعتماد على نموذج الارتفاع الرقمي (DEM)‏ باستخدام برنامج )3 .10 (ARC GIS‏ 
لقد برزت من خلال دراسة البنية (التضاريسية) لمنطقة الدراسة أربعة أنطقه أرضية متباينة 
في خصائصها ومكوناتها البيئية» وهي على النحو التالي: 
1.منطقة تلال حمرين:- 

يحتل هذا النطاق التضاريسي الأقسام الشمالية والشرقية من منطقة الدراسة »أذ يشكل 
حوالي 08,9؟من مساحتهاء وهي بهذا امتداد لتضاريس المنطقة المتموجة(). لقد أثرت 
التضاريس بشكل سلبي على الطرق في منطقة الدراسة» فالأقسام التضاريسية الرئيسة بالمنطقة 


)1( ماجد السيد ولي» منخفض الثرثار ومشاريع التنمية ذات العلاقة» دار الرشيد للنشرء سلسلة دراسات 
رقم(178) 3041979 . 


چ 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


تشمل المنطقة الشرقية و الشمالية الشرقية من منطقة الدراسة:؛ إذ تؤدي هذه الأنظمة 
التضاريسية دورأ بالغ الأهمية في منطقة الدراسةء فهي تؤثر في عملية بناء الطرق وتحدد 
امتدادها وتؤثر في أتساعهاء بسبب الارتفاعات المتباينة في سلسلة التلال المتمثلة بسلسلة تلال 
حمرين » ولها تأثير Lad‏ في نمط الاستيطان البشري وتوزيعهم Cus‏ المنطقة الأكثر انبساط 
تشهد اكثر تركز للمستوطنات البشرية والعكس بالنسبة للمنطقة المتضرسة التي تحد من انتشار 
المستوطنات البشرية 
2.نطاق القدمات :— 

يقع إلى الجنوب من نطاق تلال حمرين ويشغل هذا النظام أقل نسبة من منطقة الدراسة؛ 
إذ يشكل حوالي9926,3 فقط من مساحتهاء وهي مناطق جيدة للاستيطان البشري لكنها لا 
تصلح ciel l‏ ولعل السبب في عدم ملاءمتها للزراعة هي قلة مياهها وإن توفرت فإنها 
تكون عميقة ولا يمكن الوصول إليها بسهولة» فضلا عن كونها منحدرة نسبيا وكذلك تربتها 
تحتوي على نسبة عالية من الجبس والحصىء لذلك تم مد الطريق الرئيسة بالقرب من نطاق 
القدمات. 
3.نطاق السهل التجميعي :- 

يشغل هذا النطاق المناطق الوسطى من منطقة الدراسة ويشغل حوالي %51,5 من 
منطقة الدراسة لذا فهي أكبر مساحة من بقية الآنطقة » وإن أراضي هذا السهل مثالية لبناء 
ومد الطرق» اذ أن هذا النطاق يتكون من الترسبات الحديثة العائدة إلى عصر البلايوستوسين 
التي ساعدت على وجود مخزون مائي فيها. وإن النسبة الكبرى من الآبار تتوزع في هذا 
النطاق» فضلاً عن وجود شبكة واسعة من الطرق التي تربط المستوطنات البشرية مع المراكز 
الحضرية و الأراضي الزراعية بمنطقة الدراسة. 

لذا يمكن أن نفسر سبب كثرة الطرق في هذا النطاق إلى جملة أسباب تأتي في مقدمتها 
كبر المساحة التي يشغلها هذا النطاق وانبساط أراضيه ونوعية التربة إذ أن تربته من الترب 
البنية الحمراء الغنية بالمواد العضوية التي تساعد على زراعة مختلف المحاصيلء هذا إضافة 


)1( مد نجم ilj «ald‏ لتحليل الجغر افي لترب ناحية العلم » رسالة ماح جستير (غير منشورة) جامعة تكريت e‏ كلية 
التربية للعلوم الانسانية » قسم الجغرافية » 2014 »> ص 53 . 


a 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


إلى وفرة المياه الجوفية» ولذلك فإن سبب توفر هذه الطرق يرجع بالدرجة الأساس إلى استواء 
أراضي هذه المنطقة مما ساعد على مد شبكة واسعة من الطرق. 
4.نطاق السهل الفيضي :- 

dia‏ هذا النطاق الأقسام الغربية مع امتداد نهر Alas‏ ويشغل ما يقارب%13,3 من 
مساحة منطقة Au! jal‏ اويبذى gull‏ الفيضبي ممتدا غلى JSS‏ أراضي. سهلية متخفضة على 
Gila‏ النهر الشرقي وهو من تكوين النهر وهو عبارة عن ترسبات فيضيه e‏ وتنتشر العديد من 
الطرق بمحاذاة هذا السهل كما في طريق (العلم س تكريت ) القديم . لذا فإن نوعية التربة 
في أراضي هذا النطاق هي ترب مزيجيه وطينية ساعدت على سهولة انشاء الطرق في هذه 
المنطقة بسبب استواء الأرض النسبي» مما تقدم يتضح أن شبكات الطرق تتأثر بأشكال سطح 
الأرض المتمثلة بالوحدات الأرضية من مرتفعات ووديان وسهول وغيرها سواء المرتفعة أو 
المتضرسة شديدة الانحدارء والتي لها دور سلبي على شبكة الطرقء مما تؤدي إلى تخفيض 
كثافتها في المناطق التي فيها هذه المظاهر التضاريسية gh e‏ المنطقة فيها مناطق شديدة 
التضرس والانحدار مما أثرت على شبكة الطرق في المنطقة في الجزء الشمالي والشمالي 
الشرقي منها مما جعلت شبكة الطرق فيها متذبذبة. وأخيراً يجب أن ننوه بحقيقة مهمة» تتمثل 
في التقنية الحديثة والتقدم العلمي الذي توصل إليه إنسان هذا العصر الذي استطاع بواسطته أن 
يذلل الكثير من الصعاب والعراقيل التي تشكلها مظاهر السطح أمام شبكة الطرق وذلك من 
خلال عمليات التسوية وعمل القناطر على الاودية التي تعترض امتداد مسارات الطرق في 
المنطقة. 
3-1-1أثر المناخ على شبكة الطرق:- 

إن مناخ منطقة الدراسة يتصف بالصفة القارية» هذه الصفة تسود في انحاء العراق 
كافة» من حيث ارتفاع Gla ja‏ الحرارة صيفا وانخفاضها شتاء وبمدى حراري كبير بين الليل 
والنهار» وذلك بسبب بعد المنطقة عن تأثيرات البحر ومما يزيد المدى اليومي هو قلة الغيوم 
في السماء والرطوبة في col sell‏ الامر الذي يساعد على سخونة سطح الارض في النهار 
وفقدها للحرارة QU!‏ ويؤثر المناخ بشكل مباشر وغير مباشر على الطريق ٠»‏ إذ يتمثل التأثير 
المباشر للمناخ على شبكة الطرق من خلال ارتفاع درجات الحرارة صيفاء وكذلك ارتفاع 


5 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


الفصل الأول == 
مانتب المياهة من جراء كمية الأمطان الساقظة old‏ وهذا يبذوره يست انجراف da lh‏ 
وأحيانا الطرق نفسها أو تغطيها بالتربة من فوقها أحيانا LÍ cs yal‏ تأثير المناخ غير المباشر 
على شبكة الطرق فينعكس على توزيع الأراضي الزراعية والتجمعات الحضرية وانتشار 
السكان فيها مما يؤثر على امتداد شبكة الطرق وحركة النقل فيها!!). 
1.درجات الحرارة :- 

ان مناخ منطقة الدراسة العام قاري» و يبلغ مجموع المعدل السنوي للحرارة العظمى 
LÍ e(a 31.2)‏ مجموع المعدل السنوي للحرارة الصغرى (16م) كما موضح في الجدول(3) 
والشكل )1( صورة )1( فأن لعامل درجة الحرارة = الأثر على شبكة الطرق» GY‏ معدلات 
سطوع الشمس يؤدي الى تمدد الطرق وبالتالي تشقق الطرق ولاسيما في فصل الصيفء هذه 
التشققات تؤثر على حركة المرورء وهذا يتطلب معالجة هذه التشققات بملئها او حقنها بمادة 
لاحمة للشقوق و جعلها مؤهلة لحركة المرور 


جدول (3) المعدلات الشهرية والسنوية لدرجات الحرارة للمدة من (1990- 2020) 
الحرا , 
se| oi‏ 


الحرا 
26850١ 2272000153 1T 7 1‏ 262 6.5110311761255 16 
الصغرى 
fs‏ وزارة tata‏ «اليذة العامة el‏ والريصة الزن الى الس FN‏ #منحطة Uy a‏ (غير 


منشوزة ) 2019 


شكل (1) المعدلات الشهرية والسنوية لدرجات الحرارة العظمى والصغرى للمدة من (2020-1990) 


المصدر :الباحث اعتمادا على الجدول(3) . 


E‏ كيد ise eye‏ ر ا ا ت Daya‏ رها :ردا ا فر 
منشورة) » جامعة تكريت ٠‏ كلية الآداب » قسم الجغرافية 2020 » ص 27 . 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سس 


صورة(1) تأثير درجات الحرارة على تكريت-كركوك 


القطت:الصونة يتارية 2021/1/13 

إن درجة الحرارة لها تأثير كبير على شبكة الطرق « وذلك من خلال تأثيرها في بنية 
الطريق من ظهور التشققات والتخسفات» كما في الصورتين )2( و(3) توضح التخسفات في 
الطريق الرئيسة Ld‏ تأثير درجة الحرارة على المركبات فيظهر بوضوح على ماكنتها 
وإطاراتها فيرتفع استهلاك الإطارات lipa‏ بسبب ارتفاع درجات الحرارة الى اكثر من (47م) 
« مما يتسبب في حوادث المرور الناتجة عن انفجار الإطارات بسبب الحرارة العالية في الجوء 
Las Vy‏ على الطريق Aaa‏ | 


صورة(2)التشققات في طرق تكرت-كركوك 


التقطت الصورة بتاريخ 2020/12/22 


ال — 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول حت 


SURI alge تجمع‎ E ضورة(6 تضفات‎ 


اوسن“ 


التقطت الصور بتاريخ 2020/12/18 


2.الأمطار:- 

يُعد المطر أحد العناصر المناخية الرئيسة المؤثرة على بناء وامتداد الطرق بطريقة 
مباشرة وغير مباشرة » يختلف تساقط المطر من منطقة إلى أخرى تبعا لنوع التساقط 
والتوزيع الجغرافيء تقع منطقة الدراسة تحت تأثير المنخفضات Ay gall‏ من الغرب والشمال 
الغربي « ولذا فإن معظم الأمطار تعتمد على هذه المنخفضات الجوية ودرجة تشبعها بالماء 
ويبدأ موسم المطر في منطقة الدراسة من شهر أيلول ويستمر حتى نهاية شهر نيسان تقريباء 
تصل نسبة الأمطار الساقطة خلال شهري تشرين الثاني وكانون الأول إلى %24,2 من 
مجموع الأمطار الساقطة على منطقة Au pall‏ ويوضح الجدول )4( والشكل (2)معدل 
الأمطار السنوية موزعة حسب أشهر السنة في منطقة الدراسة خلال 30سنة وحتى نهاية عام 


0 . 
جدول (4) المعدلات الشهرية لكميات الأمطار الساقطة (ملم) للمدة من (2020-1990) في 


(nea ]‏ ل cal | acc‏ لان اد ل sc‏ 
السنوي 


الح اس e dl‏ ها اذا انا دنه e Bae‏ نضا 
ملم 


المصدر: وزارة النقل والمواصلات ٠‏ الهيئة العامة للأنواء الجوية العراقية والرصد الزلزاليء قسم ce Leal‏ 


بيانات غير منشورة .2019 


— a 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


الشكل (2) معدلات التساقط الشهري والسنوي لكمية الامطار الساقطة(ملم) للمدة من 
(2020-1990) 


المصدر: الباحث اعتمادا على بيانات الجدول (4). 

أن أعلى كمية من الأمطار سُجلت في شهر كانون الثاني (34,3ملم)ء في حين تتناقص 
الأمطار في شهر مايس )8 (ela‏ بينما في أشهر الصيف والتي تمتد من حزيران إلى أيلول 
تكون ضئيلة أو معدومة» و هناك تأثير للأمطار ونظام سقوطها خلال أشهر الشتاء على شبكة 
الطرق في منطقة الدراسة وخاصة شبكة الطرق الريفية» إذ تؤدي أحيانا لإحداث الجريان 
السطحي على شكل سيول ومجاري مائية تخضع في جريانها لنظام المطر السائد في المناطق 
الجافة ويتميز هذا النظام بجريان المياه في الأودية وارتفاع غزارتها أثناء هطول الأمطار مما 
يعيق حركة وسائط النقل في مناطق الجريان» يؤدي سقوط الأمطار إلى تعطل النقل على 
الطرق» وخاصة الترابية منها GY‏ سطوحها تكون مكشوفة» إذ تتحول إلى طرق زلقة تتعطل 
أو تؤثر على حركة النقل» و يظهر تأثير المطر في تكون المسيلات المائية التي تسبب تآكل 
جوانب الطرق المعبدة أو تخريب القناطر المبنية فوق الوديان » كما هو واضح في الصورة 
)4(« وتبدو علاقة الامطار مع طبيعة السطح والتربة» على شبكة الطرق واضحاً في عمليات 
الانشاء والتشغيل» إذ ان سقوطها بغزاره وتجمعها يؤدي الى جرف اكتاف الطريق وتكوين 
تشققات مما يزيد من تكلفة الصيانه» وان اعداد الحوادث المرورية تزداد في اثناء الأيام 
المطيرة بسبب انزلاق المركبات وتصادمها مؤدية الى خسائر بشرية ومادية سيما على الطرق 


الرئيسة. 


بف 


— H 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول حت 


صورة(4) اثار الامطار على الطرق في شارع النفط 


التقطت الصورة بتاريخ 2020/12/18 | 

إن التأثير الأكثر للأمطار يتضح على الطرق الريفية » إذ تؤدي إلى شل حركة النقل 
عليهاء مما تتعرض له من انجراف وتهشم للطريق وتعريته بالمياه الغزيرة!)» وفي منطقة 
الدراسة فعلى الرغم من زيادة سقوط الأمطار في بعض السنواتء إلا أن ذلك يجب ان تؤخذ 
الاجراءات الخاصة الكفيلة بتفادي أثر سقوط الامطار على شبكة الطرقء ومن هذه الإجراءات 
الهندسية عمل انحدارات عرضية في شبكة الطرق ليتم تصريف مياه الامطار الى جانب 
الطريق © cling‏ مجاري لتصريف مياه الامطارء على شكل قنوات iagi‏ تتحرك تحت 
a‏ تجمع المياه من مناطق محددة وتنقلها إلى مناطق أخرى لتصريفهاء وانشاء أنابيب 
متوسطة تحت الطرق تستخدم لتصريف مياه الامطار على جانبي الطريق كي لا تتجمع على 
الطريق وتؤدي إلى جرف جزء كبير منه. 
4-1-1أثر التربة في بناء وتحديد مسارات الطرق :- 

التربة تكوين طبيعي في تطور مستمرء وقد شكلتها الطبيعة بفعل العمليات الفيزيائية 

والميكانيكية والتفاعلات الكيميائية والحياتية» بين الغلاف الغازي والمجال الحياتي للنبات 
والحيوان وهيأت فيها مطالب المسكن والماء والهواء والغذاء لحياة كل أنواع النبات وبعض 


من أنواع الحيوان» و تتكون التربة من مكونين رئيسين أحدهما مواد صلبة والأخر فراغات 


)1( علي سالم الشواورة الجغرافية الطبيعية والبشريةءط1ءدار المسيرة للنشر والتوزيع والطباعة. عمان» 
الاردن»2012ء ص300- 301 . 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


تحتوي على هواء ومحاليل مائيةء وتتكون ol gall‏ الصلبة من مواد معدنية وأخرى عضوية. 
تعد التربة من اشد عناصر البيئة الطبيعية تأثيرا على نشاط الإنسان وبيئته» كما أنها تؤثر على 
الطرق بشكل مباشر ذلك لان الطرق البرية الحالية يفضل أن تغطى بطبقة ذات قدرة على 
تحمل الظروف المناخية المختلفة وذلك لتسهيل حركة المركبات المتدفقة على الطرق طوال 
مدار السنة» وان للصفات الطبيعية للتربة علاقة مرتبطة بدرجة تحملها للضغط المحوري 
للطريق الذي تحدثه عملية النقل على جسم الطريق وكذلك لطبيعة المواد المستعملة في التنفيذ 
لتصريف المياه عن مسار الطريق7). وهناك أنواع مختلفة من الترب في منطقة الدراسة وان 
هذا الاختلاف نتيجة اختلاف الظروف الطبيعية من عمليات التجوية والتعرية بأنواعها 
والترسيب بأنواعه وقد تكونت عبر مرور الزمن اشتملت خمسةاصناف من الترب» كما في 
الجدول (5)الخريطة (4) . 


جدول(5) مساحة ترب منطقة الدراسة بحسب تصنيف بيورنك لسنة 1960 


الصنف لمساحة 4 كم2 
أرض )94 )44 653.92 %45.34 


%2.78 40.144 ale Ml LES اشن‎ z 


%9.74 140.47 


ترب كتوف الانهار 174.26 %12.08 
ترب حصوية جبسيه 433.170 30.04 
| 1441.964 | .1441 %100 


eee SS aoe المصدر/‎ 
AA 56.2014 افيةة»‎ pall cae الانسائية‎ a hell اة‎ 


(1) Henre D. Foth. Fundamentals of Soil Science. Eighth Edition. Printed in the 

United States of . Michigan State University. America. 1990. P 1-2. 

)2( مد خضير عباسء» نشوء مورفولوجية äs yill‏ مطابع التعليم العاليء جامعة «Jue gall echa gall‏ 1998« 
1202 


ا 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


الفصل الأول سس 


خريطة (4)انواع الترب وعلاقتها بشبكة الطرق في منطقة الدراسة لسنة 2020 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


1.أرض أخدوديه: 

تتوزع هذه الترب في تلال حمرين ومناطق متفرقة من منطقة الدراسة » وتمتاز بتأثرها 
بعمليات التعرية المائية والريحية مما ساعد على تركز هذا النوع من الترب في الأجزاء 
الشمالية الغربية والأجزاء الجنوبية من المنطقة التي تعد مناطق تركز هذا الصنف من الترب 
»تبلغ مساحتها (653.92)كم” وتشكل نسبة(%45.34) من مساحة منطقة الدراسة» وتتمثل 
هذه الترب في مقاطعات( 53 الفتحة » 36 العكوز والقلق»41 الخزامية الشرقية وحليحل 51 
المجرة وتل can oll‏ 56 النخيلة والمعيبدي).وتتركز Lua!‏ في المقاطعات(57 الدراجية الشمالية 
و 53 الفتحة » و36 العكوز واللقلق)»وتمتاز ترب هذا الصنف برداءتها وذلك لتعرضها 
pail‏ ,4 الات و فة ينين bad‏ فذاق oda‏ المناطق: 

2. الكثبان الرملية : 

تتركز الكثبان الرملية في المناطق الجنوبية الشرقية من منطقة الدراسة تحديداً في 
مقاطعات (45 المبدد » 44 المعيبدي الشمالية 43٠‏ عيثه التزكام وحليحل) وتتميز هذه التربة 
بجفافها ونفاذيتها العالية وخشونتها »فضلاً عن اختلاط مادة الجبس في سطحهاء وتمتاز بعدم 
تماسكها وتفككها وسهولة الحركة والانتقال بفعل الرياح وتؤثر على الطرق من خلال طغيان 
الرمال على مسارات الطرق في هذه المناطق خلال هبوب الرياح القوية خاصة وان هذه 
المناطق هي مناطق مفتوحة خالية من الاشجار التي تعيق حركة الرياح » وتبلغ مساحة هذا 
الصنف من الترب نحو (40.144) “aS‏ وبنسبة )%2.78( . 
3. أرض رديئة مشققة: 

تحتوي هذه الترب على أفق كلسي أو جبسي على عمق لا يتعدى المتر الواحد عن 
مستوى سطح التربة» وتتجمع كربونات الكالسيوم في الأفق على شكل بلورات أو طبقات 
أفقية . تغلب عليها صفة الترب الجبسية الحصوية» لا سيما المناطق البعيدة عن مجرى نهر 


دجلة ويظهر تأثيرها جليا من خلال ظهور التخسفات في الطرق بسبب قابليتها العالية على 


عسو للم 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


الذوبان بسبب مياه الامطار لوجود نسبه عالية من الجبس فيها !2 كما تشكل مساحة هذه 
الترب قرابة )140.47( “aS‏ وبنسبة تبلغ )%9.74( 
4. ترب كتوف الأنهار: 

هي سهول فيضيه سريعة التكوين تتألف ترسباتها من مواد دقيقة كالطين » والرمل 
والغرين» وتختلف هذه الترب عن بعضها حسب موقعها عن النهر وتتدرج من ترب ضفاف 
الأنهار ذات الذرات الخشنة والجيدة التصريف إلى ترب وسط السهول الفيضية والتي هي 
dads‏ امن Al‏ ات الا عمة تسا إلى ترب اقات الؤادئ IS‏ الذر الك pitt gas Achill‏ 
في مقاطعات( 27 الخرجة والعالي » 28 سمرة والعيادي » 29 الخزامية » 30 الربيضة › 
1 البزيخة 33 اللقلق). حيث تبلغ مساحتها )174.26( “aS‏ وبنسبة حوالي (9012.08). 
5.ترب حصوية جبسيه: 

إن ترب هذه المنطقة تشغل مساحة (433.170)كم” وبنسبة نحو )%30.03( وتحتوى 

على الحصى والجبس Yo‏ سيما في الأعماق الأكثر من 80 سم « وتحتوي هذه الترب على 
كميات كافية من كبريتات الكالسيوم » وتوجد في اغلب منطقة الدراسة» ويتميز الجبس فيها 
بسهولة الذوبان والترسيب » إذ يصل معدل ذوبانه 18غم/لتر ماء وتسبب هذه الخاصية حدوث 
التخسفات التي تحدث في الترب الجبسية المروية بمياه قليلة الأملاح والتي تعمل على إذابة 
المادة اللاحمة في الجبس . لذا يكون تأثيره سلبيا على مدى ديمومة الطرق المارة في هذه 
المناطق من حيث مقاومتها لهذه الظاهرة بسبب عمليات الذوبان التي تتعرض لها بسبب مياه 
الأمطار. 
1-1-كدور الموارد المائية في رسم مسارات الطرق:- 

pal E‏ ا angi‏ العيوق Vly‏ وما اا 


)1( عبد الكريم رشيد عبد اللطيف الجنابي » زراعة الخضراوات في محافظة صلاح الدين » رسالة 
ماجستير » غ م »ء AUS‏ الآداب » جامعة بغداد e‏ أيار 1997 ص28 . 

)2( محمد خضر عباس » نشوء مورفولوجية التربة » مصدر سابق » ص56. 

aly (3)‏ خالد العكيدي وشاكر محمود العيساوي cashed gor‏ التربة »مطابع دار الكتب .الموصل 
.12651989 


5 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


وتضطر للانتقال إلى أماكن أخرى» ولعبت المياه ولاتزال دورا أساسيا في نشوء المستوطنات 
البشرية وتطورها منذ أقدم العصور وقد ظهرت أول المستوطنات الريفية والحضرية على 
ضفاف نهر دجلة والفرات ٠» Chilly‏ إذ أن الحضارة مرتبطة مع الماء فأينما تتركز وتكثر 
الموارد المائية توجد الحضارة وتظهر المستوطنات البشرية بكافة نشاطاتها!!). وتنقسم الموارد 
المائية في منطقة الدراسة إلى قسمين هما كما يلي:- 
1. المياه السطحية : 
oe!‏ «القياء:السطحية Baym gall oy gall nal‏ في:منطقة Aud pall‏ . فهي تشكل موودا Lage‏ 
للزراعة الاروائية» ولقد لعبت دورا Lage‏ في تركز المستوطنات البشرية» ليس في منطقة 
الدراسة فحسب Lally‏ في جميع أنحاء العراق» وتعد منطقة الدراسة من المناطق الغنية 
بمواردها المائية» وإن من أبرزها نهر (ilaa)‏ والذي يمر من غرب قضاء العلم . 
أ. مشروع ري الخزامية: 
يعد من المشاريع الاروائية في منطقة الدراسة بطاقة (Pal)‏ مكعب الطول الكلي للقناة 
الرئيسية6كم» طول القنوات الفرعية 4كمءالمساحة المروية 4 الاف دونم بطاقة1,4م ”ثا يخدم 
المقاطعة 29 الخزامية ale jail‏ 2013ء ويمتد مع طول طريق العلم الرئيسي ‏ الخزامية. 
ب. مشروع ري العلم الموحد : 
يعد اكبر المشاريع الاروائية في منطقة الدراسة بطاقة 3.5م/ثا وقد jail‏ عام 
5 لغرض إرواء الأراضي الزراعية من مقاطعة 28 سمرة والعيادي حتى مقاطعة 25 
السحل والحاوي» وهو بهذا يروي مساحات واسعة من مقاطعات 27 الخرجة والعالي و 26 
الحاوي وتل السوق وأجزاء من مقاطعتي 25 و 28 على الجانب الغربي للمشروع فقط ضمن 
الأراضي المحصورة بين المشروع شرقا ومجرى نهر دجلة غربا والبالغة 18 ألف دونم 
she‏ مساره على جانبي مجموعة من الطرق منها الطريق الرئيسي العلم_ حويجه_ كركوك 


)1( عبد خليل فضيل» إبراهيم عبد الجبار المشهدانيء الفكر الجغرافي؛ جامعة بغدادء كلية التربية (ابن رشد)» 
دار أبن الاثير للطباعة والنشرء جامعة «Joe sall‏ 1990 ص70 . 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


والطريق الثانوي العلم الرئيسي_ عويجيلة_ البورصة والطريق الفرعي بورصة_ العهد الجديد 
)| كما في خريطة )5( . 


خريطة(5) مشاريع الري في منطقة الدراسة لسنة 2000 
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المصدر: مديرية الموارد المائية في صلاح الدين» التخطيط والمتابعة 3 دائرة ري العلم 3 بيانات غير منشورة.2020. 


)1( وزارة الموارد المائية »مديرية الموارد المائية في صلاح الدين 3 التخطيط والمتابعة » المساحات 
المروية على مشروع ري العلم « بيانات غير منشورة Cu Sic‏ « 2020 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


ج مشروع ري العالي .: 
أنجز هذا المشروع عام 1973 على الضفة اليسرى لنهر دجلة لإرواء مساحات 

واسعة من الأراضي الزراعية في مقاطعة 27 الخرجة والعالي وتبلغ المساحة الاروائية 
للمشروع 6000 aiga‏ ويبلغ طول القناة الرئيسة 7 كم يمتد بمحاذاة طريق العلم القديه!!). 

كان هذا المشروع يأخذ مياهه من نهر دجلة إلا أن مديرية ري صلاح الدين بعد فيضان 
عام 1988 قامت بسحب المضخات التي تجهز المياه للمشروع بعد غرقها وتحويل إدارة 
المشروع إلى الأهالي وتم فعلا تنصيب محطة ضخ بقدرة 400 حصان إلا أنها لم تلب حاجة 
المزارعين لسعة المساحات المزروعة والتي تمتاز بارتفاع خصوبتها واستغلالها بزراعة 
بساتين الفاكهة مما أدى إلى لجوء الكثير من المزارعين إلى حفر الآبار لتعويض النقص 
الحاصل في مياه المشروع بالرغم من ارتفاع نسبة الأملاح في مياه هذه الآبار وعدم ملاءمتها 
لري المحاصيل الزراعية خاصة البساتين . 
د. مشروع ري الخليج : 

يقع هذا المشروع الاروائي على الضفة اليسرى لنهر Alas‏ ليروي أجزاء من مقاطعة 

8 سمرة والعيادي و27 الخرجة والعالي وقد أنجز هذا المشروع سنة 1974 وطول القناة 
6كم LÍ‏ المساحة الاروائية للمشروع فهي 4000 دونم :وان امتداده على طول مسار طريق 
العلم القديم وطريق das gall‏ السدة 7). 

إن إنشاء هذه المشاريع اثر بشكل واضح على خواص التربة من حيث إضافة كميات كبيرة 
من المياه » لان الارواء في هذه المناطق يعتمد على الري السيحي من مشروع العلم الموحد 
خاصه في اجزاء من مقاطعتي (28 سمرة والعيادي » 27 الخرجة والعالي) التي يغطي 
اجزاء منها مما ادى الى رفع منسوب الماء الباطني وانتشار السبخات مما يؤدي الى ضعف 


TAI 


(1) وزارة الموارد المائية »مديرية الموارد المائية في صلاح الدين e‏ التخطيط والمتابعة » المساحات المروية 


على مشروع ري العالي» تكريت» 0 بيانات غير منشورة. 


ا بت 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


2. المياه الجوفية :- 

هي المياه الواقعة تحت سطح الارض وتتدفق بشكل طبيعي إلى سطح الارض بواسطة 
لرن أ اانه + أ فكل اغى رة call jley OGL‏ الاه الحوفنة مدو 
مهما للمياه في منطقة ul pall‏ لهذا كان التوجه نحو هذا المخزون المائي كجانب مكمل 
لمستلزمات مشاريع الري في منطقة GY Aut pall‏ وجود المياه الجوفية يعني استغلال 
مساحات زراعية جديدة سيما في مناطق السهل التجميعي البعيدة عن نهر دجلة وبذلك ستصبح 
Luke‏ في aa ish‏ اكان ل asad Lal‏ مواضيع Glas)‏ اقا ach sand‏ اكان رة 
توزيعهم» ويظهر ذلك في el jal‏ الوسطى من منطقة الدراسة إذ أسهمت المياه الجوفية 
وبشكل واضح في نشوء وتوسيع هذه المستوطنات البشريةء وتعد مياه منطقة الدراسة من 
رسوبيات العصر الرباعي» ويصل أعماق SLY!‏ الى )180( م ومجموع الأملاح تتراوح ما 
بين اقل من )1000( إلى اكثر من )10000( جزء بالمليون ويعتمد ذلك على قرب أو بعد 
البئر من مصدر التغذية ونوعية الصخور الخازنة للمياه الجوفية 7). لقد تم حفر الكثير من 
الآبار الارتوازية في منطقة الدراسة لإرواء الحيوانات وللزراعة ويتركز أكبر عدد من الآبار 
في المناطق Adil, hag‏ من Adie‏ الدراسة وقلع Le antl sill Asati)‏ ديع )5 
8/2110(« وتشهد المنطقة تطوراً Lagala‏ في أعداد الآبار الارتوازيةء إذ زاد عددها من 12 
بترا عام 1977 إلى 986 بترا عام 2020« ولازال هذا العدد في حالة زيادة مستمرة » ولقد 
أنعكس الأمر على زيادة المساحات المزروعة وعلى نمط توزيع المستوطنات البشرية 
الخريطة (6). 


)1( خليفة auc‏ الحافظ درادكة. المياه السطحية وهيدرولوجيا المياه ‘1b 6448 gall‏ دار حنين للنشر والطباعة» 
2000-2006 

a2 (2)‏ عطية صالح الجبوري > تقييم كفاءة المياه الجوفية في منطقة العلم > رسالة ماجستير (غير منشورة)» 
جامعة تكريت» كلية An ill‏ 2013« ص 51 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


الفصل الأول 


خريطة (6) مواقع الابار الجوفية في منطقة الدراسة لسنة 2020 
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المصدر: الهيئة العامة للمياه الجوفية في صلاح الدين» بيانات غير منشورة 2020۰. 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول == 


2-1: الخصائص البشرية المؤثرة في إنشاء الطرق في منطقة الدراسة 
تمهيد : 
إن البحث في أثر العوامل البشرية المؤثرة في بناء وامتداد الطرق في منطقة 

Say cud pall‏ أن oy Ss‏ على أساس العلاقة"المشادلة cys Le‏ الأنشطة البشرية ولك الطواق»: لذا 
يتناول هذا المبحث تحليلا للعوامل الجغرافية البشرية في منطقة الدراسة» إذ أن للخصائص 
البشرية دور في بناء شبكة الطرقء ولها أثر في تحديد مسار واتجاه انماط الطرق» وان 
الطرق تعد في بعض ola!‏ المسؤولة عن تطور ونمو المستوطنات البشرية» كما أن للطرق 
دور في خدمة السكان. 
1-2-1: العلاقة المتبادلة بين طرق النقل والنشاط الزراعي :- 

من المعلوم أن الانتاج الزراعي يعتمد على عدة عوامل منها البذور المحسنة وتوفير 
clack‏ اال لزي ميقو فور كاف pag PEN SEN YG‏ كيه اكع و اعد ييف 
أمراض وحشرات و أدغال» وتأتي الطرق على رأس تلك العوامل» فالطرق المعبدة تلعب 
دوراً مهمأ في الإنتاج الزراعي فهي الاساس Vig‏ ما فائدة الانتاج الوفير بدون توفر الطرق 
الصالحة للآليات الزراعية من سيارات ومكائن لنقلها إلى الاسواق المحلية لتصريفهاء وتؤدي 
الطرق المعبدة الى إطالة عمل الآليات الزراعية وحسن أدائها وكذلك تؤدي إلى الاقتصاد في 
ody G po‏ والشنية coll quad‏ كن Sybil coud ah Ga‏ ال رة تخر ole‏ 
الإنتاجية العالية وبأقل الاسعارء ويرتبط الانتاج الزراعي ارتباطا وثيقا بطرق النقل لكونها 
تسهم في توسيع رقعة اسواق المنتجات الزراعية» ويرتبط التسويق الزراعي ولا سيما 
محاصيل الفواكه والخضر في مواسم حصادها بعملية النقل السريع والمتكرر لكونها سريعة 
التلف ولا تتحمل النقل وقتا (Sy gl‏ وتعد طرق النقل بكافة أصنافها عاملاً هامأ في زيادة 
الإنتاج» فهي التي تربط بين مناطق الانتاج ومناطق الاستهلاك. إن الطرق في منطقة 
الدراسة ساهمت وبشكل فعال في ارتفاع أسعار الاراضي الزراعية الواقعة على طول 


الدين» مجلة الجمعية الجغرافية العراقية» العدد )50(« مطبعة العاني» بغداد» 2001 ص40. 


)2( علي أحمد هارون 2 الجغرافية الزراعية, ap‏ دار الفكر العربي» yalall‏ 63 2000« ص 111. 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


نسانهاء:وخاضة Aah pl aed YI‏ على آمك اد Jobe‏ الطرق الوكيسة والثانؤية والفرعية AY‏ 
استخدام هذه الاراضي في بناء معامل البلوك ومحطات تعبئة الوقود» والدور السكنية عليهاء 
مما أنعكس سلبياً على مستوى النشاط الزراعي في الآونة الأخيرة في منطقة الدراسةء ولطرق 
eit aaa eel Ga) ie See gas Oat‏ لقتو فرت A‏ انه لمعيال 
وسائط النقل الرخيصة ادى الى تموين المناطق المجاورة باحتياجاتها من المنتجات الزراعيةء 
ولهذا تشير الدراسات الجغرافية والاقتصادية الى ان التوسع في استعمالات الارض الزراعيةء 
مرتبط Ud bli)‏ بالتوسع في شبكات طرق النقل» ولذا فان جميع الطرق المعبدة لها اثر 
ola!‏ .فى تحسيق الانتاج الزر اغى وتطريره سواء ا GIS‏ ذلك Lill‏ من خلال زيادة المساحة 
المزروعة او عمودياً من خلال زيادة الانتاج والربح والعلاقات التجارية بين المستوطنات 
البشرية الحضرية والريفية» والمعروف ان الاقتصاد الزراعي GY‏ منطقة هو في الاساس 
اقتصاد تجاري يهدف الى تسويق المنتجات النباتية والحيوانية الى الاسواق ٠‏ وهذا ما يستلزم 
شبكة جيدة لطرق النقل التي تغطي كافة الاحتياجات اللازمة للعملية الزراعية(. 

وبعضهم الآخر يمتلك ارض زراعية بعيدة عن شبكة الطرق ٠‏ توصلت الدراسة الى نتائج 
ye yg ald « Bane‏ خلال CLL‏ الشخضكة مع Cyt sal yy Dall le‏ :مسق دة 
الطرق انهم قاموا بتغيير اكثر المحاصيل الزراعية التي كانوا يزرعونها قبل بناء الطريق لا 
dey pull Lege‏ التلفه وزراعة مخاصيل Dlia‏ وخضرية جديذة لم تكن de gy Jo‏ من قبل مكل 
(J pune‏ ال وار e Cll‏ عاص :القن ك في Lesa Y Aad pall Hideto‏ 
في المقاطعات الزراعية (45/المبددء 44/المعيبدي» 43/حليحل وعيثة التزكام:42/العكلة 
والذكورة» 41/الخزامية الشرقية.39/وحيلة والبومة وسيحه الجاسم»51/المجرة وتل (aa pd‏ 
ضاف الى EEE ella gf‏ مق of Gua Dll‏ قد CASH‏ الزراعية Aga‏ لالت 
الحديثة في العمليات الزراعية سيما في المناطق التي تمر بها الطرق US‏ في الطرق الرئيسة 
والطرق الثانوية والريفية» وهذا ما ظهر على امكانية بيع المنتجات الزراعية» وبعضهم الآخر 


يقوم بتسويق الانتاج الزراعي الى المناطق القريبة (العلاوي والاسواق )» وبعض المزارعين 


)1( أحمد يحيى عباس عنوزء شبكة الطرق البرية في محافظة النجف دراسة في جغرافية النقل» رسالة 
ماجستير (غيرمنشورة) كلية الآداب» جامعة الكوفة» ص95. 


= #22 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول حت 


aud gall se)‏ امتاخ اذا حاص adi Guill Vga‏ اراك الزرواعية يعدا عبن 
الطرق ¢ وهذا سببه المساحات الصغيرة التي يمتلكها هؤلاء الفلاحون وقلة مياه الري» الامر 
الذي ادى الى قلة الانتاج الزراعي وعدم استعمال الوسائل الحديثة في الزراعة. إن شبكة 
الطرق المعبدة ذات المواصفات الجيدة تساعد على نقل كميات كبيرة من الانتاج الزراعي على 
خالا الطرق cCilical gall Aigo gl‏ وه ا ae Ley‏ فى ead‏ اجون LLG‏ سا وان كات 
مراكز الاستهلاك قريبة من مراكز الانتاج كنقل المنتجات الزراعية من المزارع المنتشرة 
على الطريق الرئيسة» وقد ظهر من الدراسة الميدانية ان اغلب المزارعين الفلاحين يعانون 
من الضعف في الدعم الحكومي لهم » الامر الذي دفع اغلب المزارعين الى ترك العمل 
ell‏ وهو اولة Ge! dots « sal Sheed‏ يورا ار le pal‏ تنام المسناطفة اي 
اصحاب الاعمال الاقتصادية الاخرى لاستثمارها في انشاء مشروع اقتصادي أو تجاريء وقد 
اتضح أن الأراضي الزراعية الواقعة في المقاطعات (44/المعيبدي الشمالي» 41/الخزامية 
الشمالية51/ المجرة وتل الرجم.39/وحيلة والبومة وسيحه الجاسم.40/سياج الجبل وربيضه 
الجنوبية والعالي»48/المعيبدي وتلول الصفرء45/المبدد)» هي اكثر استعمالا لشبكة الطرق في 
غمليات تقل اتخات Alain clas Lewes duel ill‏ والشتغين والذرة السسهقواء والز قي 
والبطيخ والخضراوات التي تزرع بكميات كبيرة في هذه المقاطعات» التي يتطلب نقلها توفير 
شبكة كافية من الطرق. ولقد اسهمت شبكة الطرق في وجود سايلو حكومي خاصة بتجارة 
الحبوب » كسايلو العلم (الشركة العامة لتجارة الحبوب في محافظة صلاح الدين) الواقع على 
الجانب الأيمن من الطريق الرئيسة » وان سبب وقوع هذا السايلو على الطريق الرئيسي هو 
hen‏ غطليات Gandy dy dill‏ حاص اضرب و اختضيار | كاف النفل Yo‏ كنيد Ned‏ 
الاراضي الزراعية الممتدة على جانبي الطرق على الآبار الجوفية الواقعة بعيداً عن قنوات 
الري» لذا يقوم أصحاب تلك المزارع بشراء ele‏ الشرب عن طريق نقلها بالمركبات الحوضية 
cle 9 «‏ دى مين فى E‏ واكك ها cial UY‏ اليحاضيك: <A gol jl‏ 
وهذا يسهم في استمرارية زراعة الارض وانتاجهاء إذ يتضح من الخريطة )7( أن الكثافة 
الزراعية في منطقة الدراسة بلغت )246280( دونم وكانت أعلاه في المقاطعة 
(41/الخزامية الشرقيةء و 44/48/45( كما في الجدول )6(« ويتضح مما تقدم أن هناك منفعة 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


مكانية متبادلة ما بين طرق النقل والنشاط الزراعي في منطقة الدراسة من خلال توفر شبكة 
كن diel EET Gla) deh ga Gal E ey Hoy tae GGL‏ 
من مكان الإنتاج إلى الاسواق في منطقة الدراسة. 

لست (6) المساحات المزروعة بالقمح والشعير والذرة في منطقة الدراسة 2020 
اح 


ary 422/37 | 7 
الجبل‎ 


8 /صديرة الجبل 
وربیصه 


8340 9,6 4 7135 áa gall g حيلة‎ 9 
150665 9,7 2,7 6315 0/سياج الجبل‎ 
Kl Rd ننه اقسلا‎ Bie a 


42[ 42الكلة والتكورة | 1265 | [0s‏ 90 


a 
10910 
6,3 | 14710 as s 


|16 46الاراجية_ | 6160 | 2,6 3700 


17 8 /المعيبدي ولول 11335 4,8 7 + a‏ 
الصفر 
ع الي افيا ht‏ أت شملا الي Bi ead‏ 


50 | 07 | 10 | | |oo 40 | asat. ور‎ 19 
iD 246280 %100 | 6805 | 100 | 8900 | 100 230575 المجموع‎ 
% % % 


لمصدر/مديرية زراعة صلاح الدين» شعبة زراعة calal‏ قسم الانتاج النباتي »بيانات غير منشورة .2020 


و9 اي 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


= 


الفصل الأول سس 
خريطة (7) المساحات المزروعة في منطقة الدراسة لسنة 2020 
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المصدر: اعتمادا على : الجدول )6( باستخدام (ARC GIS10.3)‏ 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


2-2-1 العلاقة المتبادلة بين تطور النشاط الصناعي وامتداد الطرق:- 

Lay Aland جوم مكيل‎ dey LS 6 lapels السا‎ ald clits pal asl الظلواق‎ a 
بالإضافة إلى إن الطرق تقع‎ O وأساسا لإحداث التطورات الاقتصادية والاجتماعية للصناعة‎ 
العوامل المحددة للموقع الصناعي وذلك لان الصناعة تعتمد بعضها على بعض‎ Aasia في‎ 
كمدخلات ومخرجات» وكما تلعب الطرق دورا فعالاً في توطين الصناعة وذلك من خلال‎ 
Ayes التأثير على تكاليف الإنتاج. فالنشاط الصناعي في منطقة الدراسة يعود إلى فترات‎ 
ويتضح من الجدول (7) والخريطة (8) والشكل (3) أن هناك (30) وحدة صناعية متمثلة‎ 
(بحقل عجيل النفطي» ومقالع الحصى والرملء» ومعامل الجصء ومعامل البلوك» ومعمل تعبئة‎ 
الغاز» ومعامل الاسفلت» ومعمل الاوكسجين)؛ و إن اغلب هذه الوحدات تقع على طول مسار‎ 
هذه الطرق لها الدور الكبير في توطن الكثير من‎ GY الطرق الرئيسة والطرق الثانوية‎ 
الوحدات الصناعية على جانبي مسارهاء إذ انها تعد من العوامل الموقعية المهمة لقيام العديد‎ 
من الوحدات الصناعية في منطقة الدراسة. ان تسويق منتجات جميع المعامل والمقالع في‎ 


منطقة الدراسة يتم عبر الطرق الرئيسة و الطرق الثانوية . 


)1( عباس علي التميمي» النمو الصناعي في الوطن العربي» مطبعة جامعة الموصلء cha pall‏ 1985 ص38. 

)2( فكع أذ هن pal‏ لكش ممعت Ga Ste Gaal als cic taal‏ عو امل lat‏ يعسن ود اكه lige Sell‏ الو Ait‏ 
في مدينة الموصلء مجلة تنمية الرافدين» AWS‏ الإدارة والاقتصادء جامعة الموصلء العدد 37» دار الكتب» cheer gall‏ 1992ء 
ص198. 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


الفصل الأول 
خريطة )8( التوزيع المكاني للصناعات في منطقة الدراسة لسنة2020 
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المصدر: الباحث اعتماداً على:- الدراسة الميدانية. باستخدام (ARC GIS10.3)‏ 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


جدول (7) الصناعات التحويلية والاستخراجية في منطقة الدراسة لسنة 2020. 


نسبتها شبكة الطرق التي تخدمها فة عر رقم واسم المقاطعة 
الواقعة عليها 
الصناعة 


o. 1‏ ا 
ورمل الربيضة 


الطريق الرئيسي تكريت - 6 نخيلة 1982 
oN‏ شيد me ‘ays‏ كركوك والمعيبدي 


الطريق الثانوي - تكريت - 1/ المجرة Jig‏ 1985 
ae‏ الرجم 


الطريق الثانوي حقل نفط 6 نخيلة 
ين - الفتحة والمعيبدي 
الطريق الثانوي ‏ الخزيفي - 1 المجرة وتل 
طريق كركوك الرجم 


hal Ew 
2007 Jig معمل سفلت تل أ متوقف الطريق الرئيسي العلم 800 1 المجرة‎ 
السوق حاليا الحويجة  كركوك الرجم‎ 
2008 معمل حصو ِ الطريق الريفي = الخزامية 9 الخزامية‎ 
ورمل الخزاميه‎ 
2008 | dis ق الثانوي  الخزيفي  1 المجرة‎ ETE 
الاحيمد يۆ : الرجم‎ 


معمل غاز الطريق الثانوي ‏ الخزيفي ‏ 51/ المجرة Sig‏ 2008 
الخيرات الاهلي طريق كركوك الرجم 


Sy‏ الس أ عن سا 
انابيب البلاستك | حاليا مجمع الحبوب الرجم 
EOE‏ دج | الو عدا pe‏ 
العباسي مجمع الحبوب الرجم 
12 بوة ad si‏ — 
0 حاليا 


معمل طابوق | متوقف الطريق الرئيسي تكريت - 2500 4 المعيبدي 2010 
حمرين 1 كركوك الشمالية 
3 | معمل صناعة | متوقف — الطريق الريفي - نابلس - 300 1 المجرة Sig‏ 2010 
حفاظات حاليا مجمع الحبوب الرجم 


0الربيضة 


الطريق الرئيسي العلم 9 الخزامية 
-الحويجة ‏ كركوك 


معمل ذرة العلم E‏ 8/ سمرة والعيادي 


الطريق الريفي - السدة 8/ ò jau‏ ة والعيادي 
ادوية 


الطريق الثانوي - الخزيفي - 1 الخزامية 
طريق كركوك الشرقية 
الطريق الرئيسي العلم 8/سمره والعيادي 
-الحويجة ‏ كركوك 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


الفصل الأول 
20 معمل بلوك 2 5,1 الطريق الرئيسي العلم 150 1 المجرة Jig‏ 2016 
بازيان الحويجه ۔ كركوك الرجم 


معمل بلوك الطريق الرئيسي العلم 9 الخزامية 
النور -الحويجة ‏ كركوك 
ا OF | ae‏ اشرق 
جوهرة العلم الخزيفي الشر a‏ 
Her er “asso | | | goog |‏ 
العلم المركزي na‏ كركوك الرجم 
لاق الال الل ل 
الخرجه i‏ جم 


wai س‎ ase | ا اف ارش‎ | ef pee a 
ورمل المحل‎ 
قن‎ Gad | oe SR KAKI 
can KE س‎ 


1 الخزامية 
الشرقية _ 


الطريق الريفي = الصمد - 40 1 الخزامية 
مطحنة العلم 


27 


الشرقية 


الطريق الثانوي — الخزيفي - 1100 1 المجرة Sig‏ 
aul‏ 


المصدر : الباحث اعتماداً على الدراسة الميدانية للفترة من 8/15 الى 2020/11/22. 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


شكل(3) 
التوزيع النسبي للصناعات التحويلية والاستخراجية في منطقة الدراسة لسنة 2020 


معامل الحصو والرمل ا معامل الجص E‏ 
معامل الغاز والاوكسجين ص معمل كونكريت الصب الجاهز ي 


المصدر/ الباحث بالاعتماد على جدول (7). 
1. حقل عجيل النفطي: 

يعد هذا الحقل من اهم الصناعات في منطقة الدراسة تم انجازه عام 1990م « بطاقته 
انتاجية تصل إلى ( 17 الف برميل/ باليوم) لمادة النفط calal‏ واما الغاز فطاقته الانتاجية 
)100 مليون قدم قياسي / Oall‏ ويصدر النفط والغاز الى مصفى بيجي وشركة hü‏ 
الشمال لرفد الانتاج الوطني وتزويد محطات الطاقة الكهربائية ويقع الحقل على الطريق 
ye Ee eg‏ حكن Fae Haat Ry BF RUE‏ ندر 
بنحو )%5,12( من الصناعات الاستخراجية . 
2. معمل الكونكريت الجاهز: 

المعمل الوحيد في منطقة الدراسة ويقع على الجاني الايمن للطريق الرئيسي في قرية 
الكزافية مقاظعة ‏ 29 يجوز :دوائن الذولة:والقظاع الخاص يماد الكونكريت الجافق الاستهدم 


(*) - القدم القياسي » وحدة قياس حجمية تستخدم لقياس كميات الغاز الطبيعي وذلك لان أرقام كميات الغاز 
تكون كبيرة بالمتر المكعب . 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سس 


في صب الاسس والاسطح للدوائر الحكومية والقطاع الخاص والصب الموقعي بمواصفات 
هندسية وشكل نسبة مئوية )%2,6( من الوحدات الصناعية. 
3.مقالع الحصى و الرمل:- 

بلغ عدد المقالع في منطقة الدراسة خمسة مقالع تنتشر بالقرب من مجرى نهر دجلة إذ 
تتوز ع المقالع في مناطق محدودة من المنطقة لمحدودية توفر المادة الاولية الخام اذ يوجد 
ثلاث منها في حويجة العلم في مقاطعة )28 سمره والعيادي) ومقلع واحد في مقاطعه(29 
الخزامية) والاخر في مقاطعة(30 الربيضة) وشكل ذلك نسبة مئوية تقدر بنحو )%25,6( من 
نسبة الصناعات الاستخراجية» وعليه فإن اسواق تصريف هذا المنتج هي مجموعة من 
المناطق ضمن منطقة الدراسةء Lele‏ ان الحاجة تزداد في هذا الفرع الصناعي للطاقة 
الكهربائية لتحريك العمليات الميكانيكية لغرض تكسير الأحجار وتشغيل الغرابيل لتصفية 
الحصى والرمل LS‏ موضح في الصورة (5)» ولتعويض نقص الطاقة الكهربائية الوطنية 
تستخدم مولدات الديزل الأمر الذي انعكس سلبا على ارتفاع أسعار هذه المواد نتيجة ازدياد 
أسعار الوقود في السنوات الأخيرة e‏ ونتيجة لزيادة الطلب على هذه المواد لكونها مواد تدخل 
في الصناعات الإنشائية المختلفة» جدول )7( فإن إنتاج مقالع الحصى والرمل يسوق عبر 
الطرق الرئيسة و الطرق الثانوية والفرعية. 

الصورة (5) مقالع الحصى والرمل على طريق السدة في منطقة الدراسة 


riii te 
TOLÎ 
LE 


التقطت الصورة بتاريخ 2020/12/21 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


4.معامل الجص:- 

Bale ac‏ (الحضى) مق gall‏ الخام ا الذالكلة في Melia!)‏ وري Ls‏ من 
الصناعات الاستخراجية (الانشائية)» وتظهر هذه المادة كعامل موقعي مهم في منطقة Asal yall‏ 
LS,‏ هو معروف انها تتوطن بالقرب من موادها الأولية (الخام)؛ GY‏ الكميات المطلوبة 
لصناعة الجص كبيرة»ء Lily‏ كانت المادة الاولية (الجص) كبيرة الحجم رخيصة الثمن لا 
تتحمل تكاليف النقل اقيمت هذه الصناعة في موقعها بالقرب من مقالع الجص» يتضح من 
الجدول )7(« إن معامل الجص موزعة ضمن المقاطعات ومنها معمل العباسي في المقاطعة ( 
1 المجرة وتل الرجم) ومعمل جص الفتحة في المقاطعة (30 الربيضة) ومعمل جص 
الرشيد في المقاطعة )56 نخيلة والمعيبدي)ءوالمتمثلة بثلاث وحدات لصناعة الجص بنسبة 
مثوية(%5,12) من مجموع نسبة عدد الوحدات الصناعية وتنتج هذه الوحدات الصناعية Bale‏ 
الجص الفني الابيض والأحمرء وتعد الطرق المعبدة الاساس لتسويق مادة الجص في منطقة 
الدراسة وتسويقها الى المناطق الاخرى مثل (تكريت - الدور) وتقع هذه الوحدات الصناعية 
ضمن خدمة الطريق الرئيسي تكرت + كركوك» وطريق العلم —Aag gall‏ كركوك 
> إذ تدخل مادة الجص في عمليات البناء وفي طلاء الجدران لذلك تعد من المواد الانشائية 
الاساسية التي تدخل في عمليات البناء). 
5.معامل البلوك:- 

إن توفر مقومات الانتاج لمادة البلوك والمتمثلة بالمواد الأولية (الخام) ورأس المال 
والأيدي العاملة» فضلاً عن وجود شبكة طرق جيدة في منطقة الدراسةء لعبت دورا مهمأ في 
أنتشار معامل البلوك بالقرب من مسارات الطرق الرئيسية والثانوية. وقد شهدت المنطقة زيادة 
كبيرة في عدد معامل صناعة البلوك وخاصة في السنوات الاخيرة فهذه الصناعة تحتل المرتبة 
الاولى على مستوى القضاءء كما موضح في الجدول )7( لقد بلغ anc‏ معامل البلوك في 
منطقة الدراسة )10( معامل وكما موضح في الخريطة (8)» و توزعت هذه المعامل وفقا 
للمقاطعات والطرق التي تخدمها فقد وقعت ضمن المقاطعة (51 المجرة dis‏ الرجم) هي 
(4معمل بلوك)ء أما المقاطعة (41 الخزامية الشرقية) وهي )4 معمل بلوك) e‏ فضلاً عن 


)1( الدراسة الميدانيةء بتاريخ 2020/12/19. 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول حت 


(1معمل) في مقاطعة )28 سمرة والعيادي ) ومعمل في مقاطعة )29 خرامية) e‏ وبنسبة 
مئوية( %51,28( من مجموع نسبة عدد الوحدات الصناعية .إن مادة البلوك تدخل في 
عات لذلك تعد من ' العو اك الانشاقية ابا بو سوق معاد کي لحد الا ا 
للقضاء والى المناطق المجاورة التي تفتقر إلى مادة البلوك!!). كما في الصورة )6( 

الصورة (6) معامل إنتاج البلوك الفني على الطريق الثانوي الخزيفي في منطقة الدراسة 


FA FS y 5‏ ه 
<A A>‏ = 


التقطت الصورة بتاريخ 2020/12/18 


6.معمل تعبئة غاز الخيرات الاهلي :- 

يُعد هذا المعمل من المعامل الرئيسة في منطقة الدراسة ويقع هذا المعمل شرق مركز 
القضاء و تم انجازه عام 622008 Lud‏ طاقته الإنتاجية للغاز السائل فتصل إلى 
(Ly yest/yh340)‏ وك تكميق العمل slats‏ الال من فرك ile‏ تنظ الالو الذي 
ينقل إليه بواسطة السيارات الحوضية(الصهاريج) وتبلغ طاقته الإنتاجية من اسطوانات الغاز 
المعبأة إلى (25000) أسطوانة هويا وبنسبة مئوية(%2,6) من مجموع نسبة asc‏ الوحدات 
الصناعية» ويقع المعمل على الطريق الثانوي (الخزيفي- طريق تكريت كركوك)» والمعمل ذو 
نشاط محلي فهو يجهز عموم المناطق التابعة لمنطقة الدراسة بالسيارات عبر شبكة الطرق 
المعبدةل).هذا وتلعب شبكة الطرق البرية دورا بارزا في نشاط حركة هذه المعامل من عملية 


)1( الدراسة الميدانيةء بتاريخ 2020/12/20. 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


تسويق المنتو ج واستيراد المادة الخام وعكسها يؤدي الى ضمور هذه المعامل في منطقة 
الدراسة . 
7.معمل اوكسجين العلم الاهلي:- 

يقع هذا المعمل شرق مركز القضاء على الطريق الثانوي الخزيفي-طريق تكريت كركوك 
الرئيسي ويعد المعمل الاهلي الوحيد في محافظة صلاح الدين اذ يجهز المحافظة بالكامل وقد 
بلغت طاقته الانتاجية (400)اسطوانة في اليوء!!). 
8.مطاحن الحبوب :— 

توجد في منطقة الدراسة مطحنتان للحبوب الاولى مطحنة العلم الاهلية الحديثة والتي 
انشأت عام 2018تقع على الطريق الفرعي (الصمد مطحخنة العلم الحديثة) في مقاطعة 
(41الخزامية الشرقية) بطاقه انتاجية (150طن في اليوم) وبمساحه (5 دونم) ويعمل فيها 30 
Ly dite‏ ) مي الى ا (LLY‏ رت علي E est Gi yk Gale‏ 
(ASS‏ في (مقاطعة/1 5المجرة وتل الرجم) ونسبة مئوية(%5,12) من مجموع نسبة عدد 
الوحدات الصناعية والتي انشأت عام 2018 بطاقة انتاجية (200طن في اليوم) وبمساحة (5 
دونم ) وعدد العاملين 40عامل2). 
2-1- 3العلاقة المتبادلة بين الطرق والنشاط التجاري:- 

ناكار ete‏ مه من كاضر اشا ات الارطن داكل س ار امجن 

خلال عامل النقل إذ تبرز اهمية النقل نتيجة معيارين الاول : وظيفي إذ لا يمكن للقرى ان 
تنمو وتتطور وتتفاعل مع بعضها البعض بدون هذا المعيار » اذ تصبح استعمالات الارض 
منعدمة الفائدة بدون حركة البضائع والناس من مكان الى مكان آخر . ويعد النقل والحركة هو 
نتاج استعمالات الارض وذلك كون المناطق بعيدة والاستعمالات فيما بينها تتطلب وجود 
حركة النقل وبشكل ضروري ولا يمكن الاستغناء عنه كالمناطق التي تتجمع حولها او على 
امتدادها مختلف الانشطة › والمعيار الثاني هو مكاني _كمي اذ يتمثل بمقدار الاراضي التي 


(1) الدراسة الميدانية Altis g‏ ادارة المعمل بتاريخ 2021/1/8. 


A 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


Ge) ريد‎ AY! الكت وني البعطن‎ Lari! dallas القاطن بو القن تأت بعد‎ Gases 
المعمورة في القضاء على ثلث المساحة المبنية لها(!).‎ 

يعد النقل بأنه احد الوسائل التي تتطلب جهودا كبيرة في صياغة العملية التخطيطية وذلك 
لما aa‏ من Clas!‏ تخطيظية ومتها سهولة الوضول.بين الانشطة مع التوزيع المثالي لاستعمال 
الارض والحفاظ على اداء انماطه مع عناصر البيئة الجيدة والامان والظروف الصحية وذلك 
من خلال تقليل او الحد من الحوادث وبالتالي الفصل بين حركة المشاة والمرور وفسح المجال 
لوي اعدو :ف اكل تمتطقة jal‏ نوكن a eae E O‏ مهفو EE‏ 
المعاضزة والضداعة2 p‏ 

ومن خلال ذلك نستنتج ان الاستعمالات التجارية تعد من اكثر الاستعمالات حاجة 
وارتباطاً بعامل النقل والذي يعد ذو اثر كبير في تحديد استعمالات الارض الحضريةء اضافة 
الى اثره في تحديد نمط وشكل منطقة الدراسة وعملية نموها والذي يعتمد على النوافذ الاقليمية 
اذ ان الشكل الداخلي لمنطقة الدراسة اتخذ اشكالا عدة وذلك نتيجة تقنيات تنقل الناس ونظام 
حركتهم داخل القضاءء وهناك دور كبير ومهم للطرق في التطور العمراني والمساحي 
والخدمات التجارية في لقضاء العلم» اذ شهدت المنطقة تطورا بشكل واضح وكبير مع امتداد 
Ani ol G hl‏ وبالاتجاهيق. الثمالى والجتوين بويخصيوصنا ف =p lal) Ga yh satel‏ 
الحويجة-كركوك) وذلك من اجل الاستفادة من واجهة الطريق التي يتم استغلالها في انشاء 
db ptt‏ تارب تخي انواعها: كالنطاغن. والمقائل والمتعاملالخاقمة"بالفواة y‏ اة 
ومعامل تصفية المياه وجميع انواع النشاطات التي تتطلبها حياة السكان» اضافة الى اهمية 
ارو gisaall‏ طناك By gla‏ كالطونة E og gill)‏ ر 
مركز القضاء بالطريق الرئيسي تكريت- ASS 9S‏ في توجيه نمو مركز القضاء وتطوره 
وتوسعه مما خلق استعمالات تجارية وسكنية وتعليمية لذا كان شكل الامتداد في توسع 


الخدمات التجارية في القضاء هو أمتدادا خطيا على جانبي الطرق :وتحسيتها يسهل من عملية 


)1( عبد الرزاق عباس حسين » جغرافية المدن » مطبعة اسعد » بغداد » 61977 ص 60-59. 
)2( محمد صالح العجيلي ¢ الاسس الجغرافية لتخطيط Jal‏ داخل المدن - دراسة تطبيقية في مدينة بغدادء 
كلية التربية » جامعة المستنصرية » مجلة الآداب < العدد 64,2004( ص 331. 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


التوسع في الخدمات التجارية للمستوطنات في المنطقة. وكما موضح بالصورة )7( وكذلك 
خدمة الطرق التبادل التجاري بمختلف أنواعه بين المناطق المجاورة لمنطقة الدراسة Jie‏ 


مركز قضاء تكريت وقضائي الدور وسامراء وقضاء الحويجة . 


صورة رقم (7) المحلات التجارية على طريق عويجيلة البورصة بمنطقة الدراسة 


= و 
ee Ss‏ 
1 — س < 2 عد aaa 5 = = EE‏ 


التقطت الصورة بتاريخ 2021/1/15 


4-2-1 العلاقة المتبادلة بين امتداد الطرق وتوزيع الخدمات :- 

إن توزيع الخدمات يتم bed‏ لعدد سكان كل مستوطنة وحاجتهم الى التطور الحضاري 
الذي تلبيه هذه الخدمات من ciga‏ وقدرة هذه المستوطنات على تقديم هذه الخدمات إلى أكبر 
عدد ممكن من سكان المناطق المحيطة بها من خلال التسهيلات التي تتيحها شبكة الطرق» 
والتي لها دور dee‏ في زيادة الاحتكاك الاجتماعي الذي يؤدي الى التقليل من العزلة 
الاجتماعية للسكان e‏ واتاحة فرص التفاعل الحضاري و الاجتماعي AL‏ وتتوزع 
الخدمات التعليمية والصحية في المستوطنات الحضرية والريفية في منطقة الدراسة لأهميتها 


الكبيرة في sla‏ عموم السكان» ولحاجتهم المستمرة والمتزايدة elel‏ بالرغم من تباين مستويات 


)1( أحلام نعيم فياض الدليمي» مقومات التنمية الزراعية في قضاء سامراء » رسالة ماجستير(غير منشورة)» 
كلية التربيةء جامعة بغداد» 61989 ص65. 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


توزيعها على تلك المستوطنات. وتشكل شبكة الطرق دوراً بارزا في توزيعهاء وعليه فإن 
Gall‏ في دور الطرق في توزيع الخدمات سوف يتركز على الخدمات التعليمية والصحية 
وماء الشرب وكما يلي :- 
1.الخدمات التعليمية :- 
يرتبط وجود أي مؤسسة تربوية والمتمثل بالمدرسة وبمراحلها بوجود التجمعات 

السكاية oda GY‏ اتخات هى الك تمد 'المدوشة #الظلبة والمذرسبيق لان يدثلا Jya‏ 
أساسياً هاما في قيام وانتشار عملية التعليم» كذلك إن لحجم التجمعات السكانية ومدى تباعدها 
الواحدة عن الأخرى أثرا في حجم الخدمات التعليمية وتحديد مراحلها(!). 

تعد المؤسسات التعليمية من الركائز الأساسية التي يستند عليها البلد وذلك في القضاء على 
الأمية والتخلف ورفع المستوى العلمي والثقافي خاصة لأبناء الريف لتربية جيل متعلم يستطيع 
أن يقدم خدمات لهذا البلدء ولان التعليم هو من الأسس المهمة الذي تنعكس أثاره على حياة 
الفلاح ونشاطه والأرض وطريقة إدارتها والمجتمع وطريقة تنميته وتقدمه » ومن أجل ذلك 
وضع قانون التعليم الإلزامي في عام 1978 فضلا عن مجانية التعليم والتوسع الأفقي في بناء 
المدارس©. لقد تركزت المؤسسات التعليمية في مركز القضاء بشكل كبير متمثلة بالمدارس 
بمراحلها كافة» و اذ بلغت السعة الاجمالية للمدارس بمختلف المراحل )23050( طالب 
مقسمه غلى 266 طالب لرياض الاطفال 155835 طالب للابتدائي. و924طالب Ala yall‏ 
المتوسطة و6225 طالب للثانوية و92طالب للمهني جدول(8)» Lain‏ هناك مدارس متوسطة 
وابتدائية في اماكن متفرقه من القضاء حسب الكثافة السكانية » بالإضافة الى وجود مدارس 
gi Aust‏ معط oul‏ وا cull page Lagi‏ قي Lea Ad‏ ووت ceo SI fll‏ 
للبنين في قرية Ch yaw‏ ويتضح من الجدول )8( والجدول )9( التوزيع العددي للمؤسسات 
eee nan reer‏ 


)1( علي لطيف محمود حمد الجبوريء التحليل المكاني والوظيفي للخدمات التعليمية في بلد بإستخدام e GIS‏ 
رسالة ماجستير (غير منشورة) » جامعة تكريت ¢ كلية التربية » 2013 » ص 60 . 

)2( بشير إبراهيم الطيف. محسن عبد «le‏ رياض كاظم الجميلي» خدمات المدن دراسة في الجغرافية 
Al1422009 E =o aa ey) aga‏ 

)3( الدراسة الميدانية» بتاريخ 2020/12/11 


5 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


الفصل الأول == 


جدول (8) اعداد الطلبة في المؤسسات التعليمية في منطقة الدراسة لسنة 2020 


are‏ ال 4 aly‏ عدد الطلاب في المدارس عدد الطلاب في المدارس | عدد الطلاب في المدارس عدد الطلاب في 
الأطفال الابتدائية المدارس المهنية 


70| 6225 | 2775 | 3450 15583 | 7486 | 8097 


المصدر: وزارة التربية » مديرية تربية محافظة صلاح الدين > التخطيط» قسم تربية قضاء العلم لعام 0م بيانات 


غير منشورة 


جدول (9) التوزيع المكاني للمؤسسات التعليمية في منطقة الدراسة لسنة 2020 


ت | awl‏ المستوطنة رياض ابتدائية | متوسطة | ثانوية | مهنية | المجموع 
أطفال 
č ws [1‏ | 2 |4 | 5 | 8 | 1 — 
2 الخرجة ا se‏ ا 
3 الطكيا 4 | ا 
a. cet smi)‏ ا ا 
ll lT Ga s‏ 
8 إرييضه ككس ا كك كك كك 
7 أسمرة ff fe)‏ الاك 
8 السات 


9 ا السك اك الاك اا الاك 
تك ل ا ا ااا — 


11 الخزامية 

a م ا ا‎ is 
الحويجة /والعبادي‎ 13 

E‏ ص تت اك اك كك See‏ اك اه 


5 العالي | 41 1 لكك 
6 |الوشاش E ES aa‏ 
eae AE‏ | 1 لكك | 
8 الدليم a ES ee‏ 
19 | الجباره لكك ا ا 
ERIE SEER ELIE esaj 0‏ 


المصدر: وزارة التربية » مديرية تربية محافظة صلاح الدين « التخطيطء قسم تربية قضاء العلم لعام 2020 بيانات 


غير منشورة 


— ea 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


الفصل الأول == 


خريطة (9) 
التوزيع المكاني للمؤسسات التعليمية وعلاقتها بالطرق في منطقة الدراسة لسنة 2020 
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المصدر: وزارة sån jill‏ مديرية تربية محافظة صلاح الدين» التخطيط. المؤسسات التعليمية لقضاء العلم لعام 0م 


بيانات غير منشورة e‏ والدراسة الميدانية بتاريخ 2020/10/15 باستخدام (ARC GIS10.3)‏ 


— ea 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


2.الخدمات الصحية :- 

تع القدمات: اال و البيظرة ,على ا E‏ ر او وضماة lata‏ معان 
مهما لحياة المستوطنات البشرية وتطورها )ء لذا فهي أحد الدعائم الرئيسة التي تحرص 
الدولة على تقديمها وتمويلها وإداراتها بالرغم من اختلاف الانظمة الاقتصادية بين هذه الدول؛ 
باعتبار أن تقديم مثل هذه الخدمات للمواطنين يعني في النهاية المحافظة على الموارد البشرية 
التي هي الركيزة الأساسية للتنمية الاجتماعية والاقتصادية في أي مجتمع» وهناك العديد من 
مراكز الخدمات الصحية في منطقة الدراسة كالمستشفيات و المراكز الصحية » وتتباين اعداد 
ومهام المؤسسات الصحية من مستوطنة حضرية الى اخرى وذلك لأن مستوى الخدمات التي 
تقدمها المؤسسات الصحية في المدن يتبع حجوم هذه المدن من Age‏ 6 ومدى نفوذها وتأثيرها 
على المستوطنات المحيطة بهاء وبالتالي اتساع دائرتها الخدمية التي تتيحها شبكة الطرق من 
Age‏ اخرى فضلاً عن الصفة الإدارية التي تنضوي تحت لوائها. فقد بلغ عدد المؤسسات 
الصحية في منطقة الدراسة )14( مؤسسة(مستشفى ومراكز صحية )» كما في الجدول(10) › 
والخريطة (10). 

جدول (10) المستشفيات والمراكز الصحية في منطقة الدراسة لسنة 2020 


0 الربيضة 
بيت صحي 0 الريضة 
100 
: : 5 متر 
30 


ja 


ا 

aR‏ ال 

3 | مركز صحي العلم 2 | 27 /الخرجة والعالي العلم - الحويجة ‏ كركوك $1280 
4 ا مرک 

۴ 5 

7 بيت صحي الصمد 


7 7 الخزامية الشرقية 0 متر 


8 | مركز صحي الخرجة 2 |27 /الخرجة والعالي العلم القديم aoe‏ 
بيت صحي جديدة 1 البزيخة جديدة متر 
بيت صحي الدليم 9 الخزامية الدليمات 0 متر 


مركز صحي الخزامية 9 الخزامية الخزامية 0 متر 
بيت صحي العهد الجديد 8 سمرة والعيادي العلم ‏ الحويجة ‏ كركوك 0 متر 
بيت صحي المعيبدي 4 المعيبدي الشمالية 


8 سمرة والعيادي 


المصدر: مديرية صحة صلاح الدين» التخطيطء بيانات غير منشورة » 2020 والدراسة الميدانية» باستخدام 10.3 ARC GIS‏ 


)1( بشير إبراهيم الطيف» محسن عبد علي» رياض كاظم الجميلي» خدمات المدن دراسة في الجغرافية التنموية» مصدر 
سابق» ص125. 

)2( سليمان أبو خرمة» التوزيع الأمثل للخدمات الصحية في الأردن (دراسة مقارنة بين محافظات اقليم الشمال)» الجمعية 
الجغرافية الكويتية» 2004 ص3. 

dae (3)‏ عبدالله خطاب» جغرافية «gad!‏ وزارة التعليم العالي والبحث العلمي» جامعة calat‏ مطبعة جامعة caer gall‏ 
«tro pall‏ 61990 ص 136. 


9 7بر كت 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


الفصل الأول == 


خريطة (10) 
التوزيع المكاني للمؤسسات الصحية وعلاقتها بالطرق في منطقة الدراسة لسنة 2020 
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المصدر: مديرية صحة صلاح الدين» التخطيط. بيانات غير منشورة > 2020 والدراسة الميدانيةء باستخدام ) ARC‏ 


.(GIS 10.3 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


3.خدمة ماء الشرب:- 

أن ظهور المستوطنات وزيادة احجامها وتعقد الفعاليات الاقتصادية والاجتماعية فيها 
زاد من حاجتها إلى الماء لإدامة استمرارها وتطورهاء إذ يجب أن يوفر في المياه المجهزة 
للمستوطنات مواصفات كمية ونوعية وقد يتطلب ذلك أن تصبح عملية إيصال الماء 
للمستوطنات البشرية من المشاكل التي تعاني منها المستوطنات البشرية لأنها تحتاج إلى 
مصدر مائي يؤمن الكفاية من الماء طول أيام السنة ومشاريع معالجة لتخليص الماء من 
التلوث وجعلها صالحة للاستهلاك البشري» مع وجود تقنية خاصة لإيصال الماء من مشاريع 
المعالجة والتصفية إلى المستوطنات» بالإضافة إلى وجود شبكة أنابيب لتوزيع الماء على 
المستوطنات البشرية لكي يستفاد منها السكان!!). اعتمدت منطقة الدراسة في الحصول على 
ماء الشرب من نهر (دجلة) الذي يمر غرب منطقة الدراسة» فضلا عن المحطات الثانوية التي 
نصبت على مشروع( ري العلم الموحد) لتعزيز دور المحطات الرئيسة على النهر لبعد 
المسافة للأحياء السكنية في مركز القضاء ووجود كثافة سكانية عالية شرق الطريق الرئيس 
العلم-الحويجة ‏ كركوك اذا تم انشاء (8) من المشاريع الثانوية على مشروع (ري العلم 
الموحد) لإيصال الماء الصالح للشرب الى هذه المناطق وقد شهدت منطقة الدراسة عام 
0م إنشاء أول مشروع لإنتاج ماء الشرب بطاقة تصميمية تبلغ 200 م3/ساعة » وهو 
مجمع cls‏ العلم القديم على(نهر دجلة) 7. إن النمو السريع للمستوطنات البشرية والناجم عن 
زيادة عدد سكانها أدى إلى الحاجة إلى زيادة كمية الماء المجهزة لمنطقة الدراسة» ولتغطية 
الطلب المتزايد على ماء الشرب تم إنشاء عدد من مشروع الماء والبالغ عددها (29) مشروع 
موزعة على المستقرات البشرية في المنطقة. كما في الجدول (11) . 


)1( محمد خميس åS g Yi‏ جغرافية المياه ط1 دار المعرفة ciala]‏ كلية الآداب» الإسكندرية. 61998 
ص 429 
)2( الدراسة الميدانية» بتاريخ 2020/12/30 


#227 ابت تت 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 


الفصل الأول = 


جدول )11( 
مشار = انتاج ela‏ الشرب ol‏ منطقة الدراسة لسنة2020 


الوحدة | عدد مصدر لطاقة ن 

: sian aaa hae 

aP el heed مع مد ع‎ ec 
القضاء‎ 

CE E E ee Ey 
القضاء‎ 


i 2008 ETERA ee oe St ee 


| 4 |العالي | eae | 1 O‏ | مجمع ماء باسم الزريج | باسم | مجمع ماء باسم الزريج | | نهر دجلة | | نهر دجلة | | 2007 | 


جديدة مجمع ماء جديدة نهر Alas‏ ا _ 108 
ار مجمع ماء العساكرة نهر دجلة 600 00 


tse] مجمع ماء ابزيقة‎ 1 | | 7 
it j eo fao O_O re تهر‎ | auen | 1 | الوشاش‎ 8 


اسي لكا ae fame) a a ikea ideal‏ د 
السيباط 


2506 | دك‎ | a T اليضة‎ 5 


E 600 
2006 3000 
aa 75 2006 s0 توي‎ gas ee i | a 


P18 | لاه‎ 2006 | 50 | REE EEE EEE | | E ES 
_ 6240 | إسمرة | 2 إمصوماءسمرة  اتهردجة‎ 15 


Wo Blt ill alt eae al Barbe 
ية‎ 


7 | الحويجة 1 1 | مجمع ماء الحويجة ane]‏ 


عا LE‏ 
الاخضر الاخضر 


ara ET e 


î الجديد | قناة‎ Ty ماع‎ E 


لع 
الجعاطة gla E‏ ا قناة هد Be‏ ا ا 
مجمع ماء البورصة قناة الري 600 2006 90 


ee | sre [zos] so 600 | ara| العالد | 1 | مجمع ماء العا‎ a 
E E ee REI 


ce eo 
2010 40 


المصدر : الباحث اعتمادا على الدراسة الميدانية e‏ ومركز pla‏ العلم » الشعبة الفنية » بيانات غير منشورة 2020„ 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


خريطة (11) 
التوزيع المكاني لمشاريع إنتاج ماء الشرب وعلاقتها بالطرق في منطقة الدراسة لسنة2020 
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المصدر: مركز ماع العلم, الشعبة الفنيةء بيانات غير منشورة : 2020. والدراسة الميدانية, باستخدام ARC GIS‏ 
)10.3( 


و چ 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


4. خدمة محطات تعبئة الوقود:- 

تعد هذه الخدمة من اهم الخدمات الضرورية التي يحتاجها السكان في أي بلد من بلدان 
العالم» إذ انها تعمل على استمرارية سير المركبات وديمومتها وتحسين كفاءة Jil‏ ومدى 
yc‏ تمان ll Sls‏ هزعا age,‏ نينم الكدمات الغانة Ag‏ وا le‏ فين 
مصدر للتزود بالوقود الذي هو أساس حركة السيارات في الطرق» يقصد بخدمات الوقود هي 
ت المخصيضهة هو oe all‏ وال لے ار الور ab decal‏ و 
شرط قيامها ونجاحها أن تكون قريبة جدا وعلى امتداد الطرق سيما الطرق المهمة التي تشهد 
حركة كير هن LS OLS al‏ فى الطريق الرئيسة Gu Ms‏ ووج فى منظقة du yl)‏ 
محطة واحدة حكومية وخمسة محطات أهلية» إذ يوجد في مركز القضاء محطه حكومية واحده 
ومحطه أهلية واحده Lal‏ في منطقة سمرة فيوجد محطه واحدة اهلية» ويوجد في تل السيباط 
محطه واحدة أهلية» ومحطه أهلية في فلكة الفرسان وأخرى أهلية في قرية المعيبدي تقع أغلب 
هذه المحطات على الطرق الرئيسة وواحدة على الطريق الريفي في منطقة Au) pall‏ يتضح 
فق الحدول. (12):والخريطلة )12( جس cle ete:‏ مارات الظر ق aig seal‏ 
للحاجة القصوى لها عند انتهاء وقود المركبة في أثناء السير» وإن هذه المحطات تتوزع على 
طول الطرق المختلفةء إذ تقع خمس محطات على طول مسار الطريق الرئيسة» وواحده على 
الفرعي. 

جدول )12( 


التوزيع المكاني لمحطات تعبئة الوقود الواقعة على الطرق في منطقة الدراسة لسنة 2020 


ت | اسم الطريق اله حكومية المسافة عن الطريق ا 
ees‏ ) متر) المحطة 


|1 العلم ‏ الحويجة ‏ كركوك TITEL‏ امية الجباره 0 متر 27/ الخرجة والعالي 
Gam em | at are a enaA‏ 


3 | العم الحويجة ‏ كركوك M00‏ | 28اسمرة والعيادي 


الطريق الفرعي - نابلس ‏ | محطة نابلس المشيدة أهلية 10 / متر 1/المجرة وتل الرجم 
اح نك 
fates assa 5‏ إآطية | ao‏ |51 السجرةوتاترجم 


Sin gea aR م تست اشر اش‎ sal E 


المصدر: ds) yall‏ الميداتية بتاريخ 2020/11/21 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


خريطة (12) 
التوزيع المكاني لمحطات تعبئة الوقود وعلاقتها بالطرق في منطقة الدراسة لسنة2020 


43°36'0"E 43°44'0"E 43°52'0"E 


2 
° 
i 
t 
0 
0 

4 
” 


Bail مركز‎ 


محطات الوقود 8 


توزيع شبكة الطرق 


34°41°30"N 
34°41°30"N 


43°36'0"E 


المصدر: «Coal‏ اة على : 1- الدراسة الميدانية. 2- بيانات الجدول )11( باستخدام (ARC GIS10.3)‏ 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول == 


5.خدمة توزيع الكهرباء :- 
الطاقة الكهربائية أصبحت شيا اساسيا في حياة أي شعب إذ ان لها أثر كبير على 

الحياة اليومية وبكافة جوانبها الاقتصادية والسياسية والاجتماعية لذا فتعد في الوقت الحالي 
القطاع الاساسي الذي تعتمد عليه القطاعات الاخرىء إذ لا يمكن لعجلة الحياة ان تدور بدون 
طاقة كهربائية لذا يحتل قطاع الكهرباء الأهمية رقم canl g‏ ومن المعلوم ان قطاع الكهرباء 
مقسم الى ثلاث اقسام هي التوليد وهو المسؤول عن محطات التوليد فقط والقسم الثاني هو 
الشبكاة و النقل وهو المشسؤولة عر الخطوظ الاق من متخطات al il‏ الى محطاثة ag gail‏ 
الثانوية والقسم الثالث هو التوزيع وهو المسؤول عن شبكات التوزيع داخل المدن ومسؤول 
Gaye bas N Gag OEE‏ كام oe a‏ لتكت 
أهمية إذ أنها المحرك الرئيس للخدمات GAY!‏ وبدونها لا يمكن أن تعمل هذه الخدمات 
الأخرى بشكل صحيح . 

تعاني خدمات الكهرباء من مشاكل كثيرة في منطقة الدراسة إذ أنها تشكل الشغل الشاغل 
لجميع شرائح المجتمع» لما يحصل من نقص حاد في elis‏ تقديم هذه الخدمة على مستوى 
الإنتاج والتوزيع de‏ يبلغ الإنتاج الذي يزود به قضاء العلم من الكهرباء ما يقارب 
(30ميغاواط ) على الرغم من أن هذا الإنتاج لا يسد الحاجة الفعلية داخل القضاء من الكهرباء 
إذ بلغت حاجة القضاء من الكهرباء ما يقارب (250ميغاواط ) على تقدير دائرة الكهرباء 
وبذلك فإن هناك نسبة عجز تقدر بحوالي (220ميغاواط)(. 

ساهمت عوامل مشتركة في زيادة استهلاك الطاقة الكهربائية من قبل القطاعات العامة 
والمختلفة منها ازدياد عدد السكان وارتفاع المستوئ المعاشي لهم فضلا عن زياذة المنشآت 
الصناعية الكبيرة مثل (معامل الجصء والبلوك - والمطاحن- ومعامل إنتاج الغاز) في منطقة 
الدراسة والاستهلاك الشخصي الكبير خاصة في الآونة الأخيرة . بعد إغراق الأسواق المحلية 
بالأجهزة الكهربائية والتي تفتقر إليها مساكن كثير من العراقيين » كما أن عدم توفر وقود 


التدفئة جعل الناس تعوض عنها بالمدافئ الكهربائية مما زاد من معدل الاستهلاك. 
و ue aly : is‏ 


1 مدر 44 باء محافظة صلاح الديرث.» دائدة باء قضاء ١‏ ¢ قسم التخطبط بيانات غير منشو 
يرب یں لر ar ar‏ ف 2 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


تمتد خطوط نقل الطاقة الكهربائية مع امتداد مسارات الطرق المعبدة »وهناك نوعان من 
خطوط نقل الطاقة الكهربائيةء الاولى خطوط الضغط العالي القادمة من محافظة كركوك 
باتجاه منطقة الدراسة بطول (140كم)» فهي تزود منطقة الدراسة بالطاقة الكهربائية اللازمة 
لسد النقص الحاصل في منطقة الدراسة» والثانية خطوط النقل القادمة من سامراء- المظهورية 
يطول )560( ۽ ولك da gles 5 ph‏ نكل الطاقة الكهرياء:من حت ماتا وتان انها 
ويتضح من الجدول (13) الخريطة (13) محطات توزيع الطاقة الكهربائية في منطقة 
الذو السة: 

جدول )13( 
محطات توزيع الطاقة الكهرباتية في منطقة الدراسة لسنة 2020 


اسم محطة الكهرباء | الطاقة التحويلية لنسبة Of‏ الطريق الذي يخدمها المسافة عن 
/kv‏ ميغاواط الطريق / متر 


ene‏ لادان سا ا الل 


9 ee a a at 
1000 متنقلة العلم العلم  الحويجة  كركوك‎ | 3 
50 كركوك‎  ةجيوحلا‎  ملعلا‎ 28,7 plait Jled das 


المصدر : اعمادا على: دائرة توزيع كهرباء قضاء العلم > قسم bhail‏ بيانات غير منشورة » 2020- 


العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول سد 


خريطة (13) 
محطات ومسارات شبكات نقل الطاقة الكهربائية وعلاقتها بالطرق في منطقة الدراسة 
لسنة2020 


43°36'0"E 
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34°41°30"N 
34°41°30"N 


16 / 
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المصدر: الباحث اعتمادا على :- 1- الدراسة الميدانية. 2. المرئية الفضائية لمنطقة الدراسةء باستخدام ARC‏ 
.(GIS10.3)‏ 
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العوامل الجغرافية المؤثرة في شبكة النقل البري في منطقة الدراسة 
الفصل الأول = 


يتضح مما تقدم أن للعوامل الجغرافية الطبيعية والبشرية دورا كبيراً في بناء الطرق وتحديد 
امتدادها ورسم مسارهاء ولقد برز أثر العوامل الطبيعية في تحديد مسارات الطرق ونمط بنائها 
> بما فيها من تضاريس ومناخ وتربة وموارد مائية والتي كان لها تأثير مباشر على شبكة 
الطرق» وان درجة التأثير تأتي Led‏ للعامل المؤثر من جهة واختلاف موقعه من جهة أخرىء 
كما إن تأثير السطح على شبكة الطرق في منطقة الدراسة بصورة LÍ ciaal g‏ الظروف 
المناخية فان تأثيرها مستمر في مراحل إنشاء الطرق ٠‏ إلا أن هذا التأثير يزداد في مرحلة 
Ley chant‏ ترقت dle‏ مزع tall Jel gall Ld ilu‏ وه افق كا قر لها كور و في pany‏ 
مسارات الطرق المعبدة وامتدادها وعملية تشغيلها في منطقة الدراسةءاذ إن تطور بناء الطرق 
أدى الى اختصار المسافات ما بين المستوطنات البشرية مما سهل عمل المؤسسات التعليمية 
والصحية والخدمية بأسرع وقت وأقل كلفة» وهذا يؤدي إلى تطور المستوطنات البشرية 
اجتماعياً وثقافياء وستناول في الفصل الثاني العلاقة المكانية بين شبكة الطرق والمستوطنات 
ضمن مبحثين تحليل شبكات الطرق وتحليل العلاقة القائمة بين شبكة الطرق والمستوطنات في 
مقط الكو igh‏ 


2-الفصل الان 


العلاقةالحكانية بين شبحكة الطرق والمستوطنات ty te‏ منطقة الدمراسة 
1-2: تايل شبحكات الطرق ك منطقة الدراسة 
2-2: تايل العلاقة القائمة بن شبحكة الطرق والمستوطنات يغ منطقّة الدمراسة باستخدام التحليل 


الاحصأئي 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


1-2تحليل شبكات الطرق في منطقة الدراسة 

تمهيد : 

ترتبط شبكات الطرق بتنمية المراكز العمرانيةء ولاسيما انها تعد عصب النشاط 
الاقتصادي e‏ ولهذا السبب ينظر إليها على أنها القاعدة الأساسية لتنفيذ مشاريع وخطط التنمية 
الاقتصادية في أي جزء من Vala‏ ويتناول هذا المبحث التحليل المكاني لشبكة الطرق في 
منطقة الدراسة» ويشمل تصنيف الطرق بكافة أصنافها وهي (الطرق الرئيسة والطرق الثانوية 
والطرق الريفية المعبدة و الريفية الترابية - الحصوية)» ويمكن تحليل وتصنيف شبكة الطرق 
في منطقة الدراسة وفقا لأسس ومعايير مختلفة في تصنيف شبكة الطرق» وتبعاً لذلك فقد 
تصنف على أساس احتساب عدد ممرات الطريق» او تصنف على أساس حركة المرور 
اليومية ومدى حجمها أو يمكن تصنيفها حسب صفاتها النقليةء أو حسب أهميتها الاقتصادية 
أو على أساس استعمالاتهاء وعلى الرغم من هذا التباين التصنيفي للطرق» فقد تم اعتماد 
التصنيف الأساسي للطرق في العراق» وهو تصنيف دليل تصاميم الطرق alal‏ 1982ء 
وهو التصنيف المعمول به حاليا في العراق عن الهيئة العامة للطرق والجسورهء إذ تصنف 
الطرق على أساس طبيعة استخدامها ودرجة أهميتها في call‏ كانت منطقة الدراسة ولا تزال 
مركزا تجاريا مهما بالنسبة للعراق وذلك بحكم موقعها الجغرافي على نهر دجلة اذ تمثل 
طريقا للمواصلات اذ كانت اغلب القوافل التجارية تسير بمحاذاة النهر ما بين كل من الحويجة 
al,‏ قاط aise‏ اة الو فة لر دة و كانت هو الطواق يسلكوقيا لمك Gang gall‏ اطلق 
عليها قديما بطرق (الدوريين) وذلك نتيجة امتهانهم حرفة التجارة (البقالة) بالتحديد وكانت هذه 
التجارة تستخدم الدواب في النقل للبيع والشراء . كانت الطرق غير معبدة في منطقة الدراسة 
اي طرق ترابية (سبيس حجر) ويسير فيها المشاة لافتقار تلك الفترات الى وجود المركبات اذ 
كان لأهل المنطقة تسميات معينة للطرق كطريق معبر تكريت وطريق الدوريين بالإضافة الى 
طريق معبر سامراء » هذه الطرق مؤشرة على الخرائط الكادسترائية الى الوقت الحالي» اما 
انظمة الطرق الفرعية فقد كانت عبارة عن ازقة ضيقة وملتوية تعبر من المناطق الزراعية 
(1)مد أحمد الرويثي» شبكة الطرق البرية في منطقة المدينة المنورة(دراسة جغرافية تحليلية)» الجمعية 
الجغرافية الكويتية» العدد143ء 1992 ص5. 


)2( يوسف يحيى طماس» مصدر سابق» ص102. 
)3( بشار د عويد القيسي» مصدر سابق»ء ص30. 


5 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 

والبساتينء اما في منطقة الدراسة حاليا تمتد فيها شبكة من الطرق الرئيسة والثانوية 
والفرعيةء ويعد الطريقان الرئيسان تكريت + كركوك و العلم —— الحويجة — 
كركوك من أهم الطرق التي تمر في منطقة الدراسة» فهما الشريانان الحيويان للنقل اذ 
يربطا منطقة الدراسة مع مركز مدينة تكريت وكركوك وقضاء الحويجة وكما في الجدول 
(14). وتوزعت شبكة أخرى من الطرق الثانوية والفرعية لتكون حلقة وصل بين جميع 
المستوطنات في منطقة الدراسة» تصنف الطرق وكما يلي:- 


1.الطرق الرئيسة: هي الطرق الدولية المهمة» وتصمم على Gig‏ قياسات Ale‏ الكفاءة: 
وتربط مراكز المدن الرئيسة ببعضهاء لغرض ربط اجزاء القطر من Aga‏ وربط العراق 
بالأقطار المجاورة من جهة اخرى ويوجد في منطقة الدراسة طريقان رئيسيان هما تكريت - 
كركوك وطريق العلم -الحويجة -كركوك. 
2.الطرق الثانوية: هي طرق تربط المدن والقرى ببعضها من cage‏ وبشبكة الطرق الرئيسة 
من جهة أخرىء وتتميز بوجود مسار واحد للذهاب وأخر للإياب لمعظم هذه الطرق وبسرعة 
تقل عن (100كم/ساعة). 
3.الطرق الريفية والمحلية : وهي طرق مغذية للطرق الرئيسة والثانوية» وتربط مواقع الإنتاج 
الزراعي والصناعي ومراكز الخدمات المختلفة ببعضها وبعموم شبكات الطرق SAY)‏ 
وسوف يتم التصنيف والتحليل المكاني لشبكة الطرق في منطقة الدراسة وكما يلي: 
أ .الطرق الرئيسة والثانوية :- 
ترتبط منطقة الدراسة مع مركز محافظة صلاح الدين ومراكز المحافظات الاخرى في 

العراق بشبكة من الطرق الرئيسة والثانوية » وتشمل هذه الشبكة ما يلي:- 
1. الطرق الرئيسة تكريت _ كركوك: 

هو واحد من الطرق الرئيسية في العراق »الذي يبدأ من تكريت مرورا بمحافظة كركوك 
ومحافظة اربيل ثم ينتهي في حدود محافظة دهوك من تركيا »ويبلغ طولة الى محافظة كركوك 
(136,60كم) LÍ‏ طولة في منطقة الدراسة فيبلغ ( 38كم) وبعرض( 7,250متر) »ممر واحدء 
ويمر هذا الطريق ابتدأ من غرب منطقة الدراسة بالمقاطعات ( 51/ المجرة Sis‏ الرجم J48.‏ 


(1) شهد ناجي canta‏ مصدر سابق» ص 65. 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 

المعيبدي وتلول الصفرء 44/ المعيبدي الشمالية » 56/ نخيلة والمعيبدي)؛ ولهذا الطريق أهمية 
اقتصادية لسكان منطقة الدراسة كما في الصورة )8( فقد أقيمت على مسارة المزارع وبعض 
الصناعات الانشائية مثل معملي جص الرشيد الاهلية وطابوق حمرين بالإضافة الى معمل 
أسفلت بلدية تكريت »ومحطة كهرباء المعيبدي » ومحطات وقود المعيبدي والشام الاهلية؛ 
وبعض المحلات التجارية » وعلاوي لبيع الحبوب .والخضر والمواشي › وقد تم إنجاز 
الاعمال الترابية من فتح مسار وحدل وقناطر في الاودية لأنشاء الممر الثاني لكن توقف 
العمل بسبب الاوضاع الامنية للمحافظة والازمة المالية التي مرت في البلد ينظر جدول (14) 


وخريطة(14). 


الجدول (14) شبكة الطرق الرئيسية في منطقة الدراسة لسنة 2020 


عرض 
الطريق 
/ متر 
7,250 
,51,41,27 
28,29,30 
العلم -| 3 لك tain ane‏ 
gall - abe‏ كه 2 gS‏ 4 53,260 .31.52.36 7,250 
33( 
المجموع 


المصدر: مديرية طرق وجسور محافظة صلاح الدين »التخطيط و المتابعة » بيانات غير منشورة. 2020. 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


الخريطة (14) شبكة الطرق الرئيسة في منطقة الدراسة لسنة 2020 
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المصدر: اعتمادا على: مديرية طرق وجسور محافظة صلاح الدين » التخطيط e‏ بيانات غير منشورة ¢ 62020 
باستخدام (ARC GIS10.3)‏ 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


الصورة )8( الطريق الرئيسي تكريت ‏ كركوك الرابط بين منطقة الدراسة -كركوك 


اقلت الصورة بتاريخ 2020/13/11 | 
2. الطريق الرئيسي _ العلم _ الحويجة _ كركوك: 
يعتبر هذا الطريق الرئيسي من أهم الطرق في منطقة الدراسة ويعتبر العمود الفقري 
لقضاء العلم » أذ يرتبط من الشمال بقضاء day gall‏ ثم محافظة كركوك» ويمر بالمقاطعات ) 
1 المجرة وتل الرجم » 41/الخزامية » 30/ الربيضة ٠‏ 31 / البزيخة » 52/ العكوز 
الجنوبية » 36/ العكوز واللقلق © 33/اللقلق /53٠‏ صدر الفتحة )والبالغ طولة في منطقة 
الدراسة )53,260 كم) اعتمادا على الجدول(14)»ءواما بناؤه من فلكة الفرسان الى سيطرة 14 
ممرين »ومن سيطرة 14 الى فلكة الشهيد عبدالله الجباره ممر واحدء ومن فلكة الشهيد عبدالله 
الجباره الى مستوطنة العهد الجديد ممرين © ومن العهد الجديد الى الفتحة yoo‏ واحدء فقد 
اقيمت على جانبية الدوائر الحكومية» ومحطات الوقود والكهرباء « وبعض الصناعات 
الانشائية مثل eles‏ البلوك والكونكريت الجاهز « بالإضافة الى معامل الثلج » والحي 
الصناعي » اما من الجانب التجاري فقد كانت له الحصة الكبيرة من بناء المولات والمحلات 
التجارية بجميع اختصاصاتهاء والمطاعم » ومحلات القصابة وعلوات الخضر »وخدم Lal‏ 
الجانب السكني من جميع المستوطنات المقامة على جانبية وترتبط فيه اغلب الطرق الثانوية 
والفرعية O‏ ينظر الصورة )9( . 


(1) الدراسة الميدانية »بتاريخ 2020/12/12 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


الصورة (9) الطريق الرابط بين العلم - الحويجة - كركوك 


coer a |‏ 2020/12/11 
ب. الطرق الثانوية: 
1. طريق تكريت _ الطوز: 

يبلغ طولة الكلي (95كم) أما في منطقة الدراسة فيبلغ طوله(13,5كم) يربط مركز قضاء 
alel‏ بمركز قضاء الطوز اعتمادا على جدول(15) وخريطة(15)ء مقطوع حاليا بسبب 
العمليات الارهابية لعام 2014 تم تفجير الجسر الرابط للطريق» يمر هذا الطريق بالمقاطعات 
)45 المبدد.485/ المعيبدي وتلول الصفر ٠‏ 51/المجرة Bs‏ الرجم) ٠‏ ويرتبط بالطريق 
الرئيسي تكريت ‏ كركوك ويخدم هذا الطريق الجانب الزراعي © والسكني .بالإضافة الى 
الجانب التجاري فقد أقيمت على جانبية المحلات التجارية ٬لوجود‏ كثافة سكانية عالية لكونه 
luc! so‏ .كين Zul yall lade‏ وقضنام gall‏ . 


)1( الدراسة الميدانية 2020/12/15٠‏ 
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| 10 | المجموع | 95 |%100 | 137,33 | %100 | 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


_ حمرين‎ hä Jia 2.طريق‎ 


الفتحة: 


الفصل الثاني 


هو Gob‏ ثانوي يرتبط بالطريق الرئيسي تكريت ‏ كركوك .يمر بالمقاطعات (37/ 
ربيضه وسياج الجبل» 38/ صديرة الجبل وربيضه ¢ 39/ وحيلة والبومة » » 42/ العلكة 
والذكورة 52/ العكوز الجنوبية )» انشأ هذا الطريق لخدمة اهم الصناعات في منطقة الدراسة 
»الا وهو dia‏ عجيل النفطي لأنتاج النفط الخام والغاز « وكذلك aad‏ الجانب السكني لوقوع 
مستوطنة المناهلة على جانب الطريق» ويبلغ طولة (35,65كم) اعتمادا على الجدول(17)15) 


جدول(15) اطوال الطرق الثانوية في منطقة الدراسة لسنة(2020) 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني 


الخريطة(15) شبكة الطرق الثانوية في منطقة الدراسة 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


3. طريق الخزيفي _ كركوك: 

يبلغ طول هذا الطريق (23كم ) » يمر بالمقاطعات (41/الخزامية الشرقية /43٠‏ حليحل 
وعيثة التزكام»48/المعيبدي وتلول الصفرء 51/ المجرة diy‏ الرجم) اعتمادا على 
الجدول(14)ءإذ تم أنشاء هذا الطريق ليربط المقاطعات اعلاه بالطريق الرئيسي تكريت — 
كركوك e‏ هيئا هذا الطريق وجود فرص عمل لانتعاش الجانب الاقتصادي في المنطقة »وقد تم 
أنشاء (6 )معامل بلوك harage‏ سفلت Clare ge‏ غاز الخيرات »ومعمل الأوكسجين» ومعمل 
الأسفلت» ومطحنة العربي .بالإضافة الى الملاعب وقاعات المناسبات وبعض المحلات 
التجارية »أما ما يخص الجانب الزراعي فقد استغلت اغلب الاراضي الزراعية وتم حفر الابار 
الارتوازية ونصب المرشات الري الحديثة واصبح أنتاح محصولي الحنطة والشعير والذرة 
الصفراء بكميات كبيرة» وكذلك أنتاج الخضر .وأنشاء المداجن لأنتاج الدجاج »كما بدء سائقي 
سيارات الأجرة والحمل الذاهبين الى محافظة كركوك يسلكون هذا الطريق لاختصار المسافة 
والوقت وعدم سلك الطريق المؤدي الى فلكة الفرسان . 
4.طريق مركز القضاء _ كركوك: 

يبلغ طول هذا الطريق (15,16كم)يربط مركز القضاء بالطريق الرئيسي تكريت — 
كركوك» ويخدم المقاطعات (41/ الخزامية الشرقية /43٠‏ حليحل وعيثة التزكام /51٠‏ المجرة 
وتل الرجم) اعتمادا على الجدول(15) e‏ وطور هذا الطريق الجانب الزراعي في منطقة 
الدراسة إذ قام المزارعين الواقعة أراضيهم على جانبي الطريق بنصب مرشات الري الحديثة 
واستصلاح اراضيهم بعد تبليط هذا الطريق لما قدمة من خدمة للمقاطعات المذكورة وزراعة 
محصولي الحنطة والشعير والذرة الصفراء والخضر وتسويقها للسوق في مركز القضاء. 
5. طريق مركز القضاء _ العدلة _ طريق كركوك: 

يبلغ طول الطريق (5,58كم ) يربط مركز القضاء بالطريق الرئيسي تكريت ل 
كركوك »ويخدم المقاطعات (41/ الخزامية الشرقية 51/المجرة وتل الرجم »)اعتمادا على 
الجدول(14)»وطور الجانب الزراعي في تلك المنطقة. 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


6.طريق حولي العلم : 
يبلغ طول هذا الطريق (18,95كم) تم Lisl‏ الطريق في عام 2016 c‏ من أجل التخفيف 
من شدة الازدحامات المرورية التي تحصل في مركز قضاء العلم » وهذا الطريق جزء من 
الطريق الرئيسي العلم _ الحويجة _ كركوك e‏ ويخدم المقاطعات (29/ الخزامية» 41/ 
الخزامية الشرقية » / 51المجرة diy‏ الرجم )اعتمادا على الجدول(15)ءإن لهذا الطريق 
الحولي فوائد كبيرة منها ابتعاد سيارات الحمل الثقيلة عن الدخول الى مركز القضاء وعدم 
تسبب اختناق مروري وتأثير الاحمال الزائدة على الطرق واختصار المسافة من خلال 
ol leat‏ مراك ducal)‏ التحاونة والتحافظ ات fie‏ محافظة: shoes‏ :و المحافكظاة: dy gin)‏ 
كما يخدم الجانب الزراعي والصناعي مستقبلا. 
7.طريق العلم الرئيسي _ صريصر _ العالي: 
يبلغ طول الطريق (1,26كم) يمر بالمقاطعة (27/ الخرجة والعالي) اعتمادا على 
الجدول(15)ءإن أهمية هذا الطريق تكمن وراء دوره في استخدامه من قبل المزارعين على 
اطراف e)‏ دجلة) »لغرض توصيل محاصيلهم الزراعية من أجل بيعها في سوق مركز 
قضائي العلم وتكريت ¢ وان هذا الطريق يرتبط بالطريق الرئيسي العلم ‏ الحويجة  ASS‏ 
»مما يسهل عملية الوصول السريعة الفلاحين الى مناطقهم الزراعية ¢ وانشاء على جانب 
الطريق مركز صحي العالي لتأدية الخدمات الصحية لسكان تلك المنطقة » وكذلك المدارس › 
وبعض المحلات التجارية. 
8.طريق العلم القديم : 
هو من الطرق المهمة يبلغ طوله (18,700كم) يمر بالمقاطعات ( 27/ الخرجة والعالي 
> 28 / سمرة والعيادي ) اعتمادا على الجدول(14)؛ aaa‏ الجانب التعليمي لبناء )5 مدارس) 
على جانبي الطريق »تم تطوير جزء من الطريق من مركز الناحية القديمة الى طريق الصالح 
الحسين وأصبح الطريق ممرين وجزرة وسطية وأناره » وخدم الجانب الصحي لبناء اول 
مركز صحي على جانبه في منطقة الدراسة وهو مركز صحي الخرجة ¢ وبعد تطويره تم eli‏ 
المحال التجارية على جانية . 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


9.طريق العلم الرئيسي _ Alias ge‏ البورصة: 
هو طريق ثانوي يبلغ طولة (5,53كم) يمر بالمقاطعة ( 27/ الخرجة والعالي )اعتمادا 
على الجدول(15)» وهو من الطرق المهمة في مركز القضاء لكون eja‏ منه يتكون من 
ممرين وجزره وسطية ءوانشات على جانبية المحلات التجارية » وبعض المدارس » وجزء 
مو hg‏ الذولة مكل قاقر Ab yt ads calall gal a‏ العم ition ge‏ العم العام ومز كز: 
صحي العلم .بالإضافة الى ملعب alll‏ ومتنزه البلدية » ويرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي 
من اكثر من مكان لذا يستخدمه اغلب المواطنين الساكنين على جانبية لتخفيف الزحم على 
الطريق الرئيسي العلم ‏ الحويجة ‏ كركوك!!). 
ج. الطرق الريفية : 
1. طريق الخزيفي _سيحه الملح: 
يبلغ طوله (12كم) يرتبط بالطريق الرئيسي تكريت س ASS‏ من جهة 
»وبالطريق الثانوي الخزيفي  Gob‏ كركوك من جهة aain Goal‏ المقاطعات ( 
3حليحل وعيثة التزكام 42/ العكلة والذكورة)ءويخدم المستوطنة الواقعة ضمن 
المقاطعة (43)كما يخدم الجانب الزراعي في تلك المقاطعات جدول (16) وخريطة 
)16( 
2. طريق تكريت كركوك _المعيبدي: 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي تكريت ‏ كركوك ويخدم المستوطنة 
الى تميق O a /44) dalled‏ تولك (e53;200)‏ + 


)1( الدراسة الميدانية « بتاريخ 2020/12/17 
)2( الدراسة الميدانية « بتاريخ 2020/12/18 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


الجدول (16) شبكة الطرق الريفية في منطقة الدراسة لسنة 2020 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


ماري ارد 3 
العلم الرئيسي ‏ الحردان 1 0,5 1 51 
41 
| 44 | حولي الحي العسكري | 1,59 | 0,8 | 


معبر تكريت القديم - عرب الصخيل 


: 
کے 


207,59 | 100 % |__| سس 


المصدر :مديرية طرق وجسور محافظة صلاح الدين »التخطيط و المتابعة » بيانات غير منشورة. 2020 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


الخريطة(16) شبكة الطرق الرئيسية والثانوية والريفية في منطقة الدراسة لسنة (2020) 
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المصدر: اعتمادا على: مديرية طرق وجسور محافظة صلاح الدين » التخطيط e‏ بيانات غير منشورة ¢ 62020 
باستخدام (ARC GIS10.3)‏ 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


3. طريق المعيبدي _المبدد: 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الريفي المعيبدي e‏ يخدم المقاطعات (44/ المعيبدي 
الشمالية45/ المبدد.46/الدراجية )»كما يخدم مستوطنة المبدد الواقعة ضمن المقاطعة 
(45)» وايضا الجانب الزراعي في تلك المقاطعات» ويبلغ طولة(13,76كم) ) 
4. المبدد_ طريق الطوز: 
يرتبط بالطريق الثانوي تكريت ‏ الطوز ¢ ويخدم المقاطعة ( 46/ الدراجية ) e‏ 
ويبلغ طولة (3,04كم) اعتمادا على الجدول(16)»كما خدم الجانب الزراعي 
ومستوطنة المبدد في تلك المنطقة . 
5. صديد _طريق الطوز: 
يرتبط بالطريق الثانوي تكريت ‏ الطوز » ويخدم المقاطعة ( 45/ المبدد)ء 
ويبلغ طولة (12,ككم). 
6. طريق الطوز _ البراجده: 
هو eo Gob‏ س زراعي يمر بالمقاطعة ( 48/المعيبدي وتلول 
الصفر)ءيرتبط بالطريق الثانوي تكريت — الطوز dle‏ طوله (6,32كم). 
7. طريق كركوك _ الطفوف > 
يبلغ طولة (8,67كم)» يرتبط بالطريق الرئيسي تكريت س ASS‏ من جهة 
وبمستوطنة المعيبدي من deal‏ الاخرىءيخدم المقاطعات ( 48/المعيبدي وتلول 
الصفر 44/ المعيبدي الشمالية) وله دور في تنشيط الجانب الزراعي في المقاطعات 


8. طريق النفط _ المناهلة : 
يرتبط بالطريق الرئيسي تكريت  ASS‏ من جهة وبالطريق الثانوي Jia‏ 
hi‏ حمرين — الفتحة من جهة أخرى e‏ يخدم مستوطنة المناهلة ضمن المقاطعات ( 
6 هلة والتسيدئ 42 الكلة 5 Agia alary «(595M‏ )053,33( 
9. طريق العلم الرئيسي _ العساكرة _ الهياكل: 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي العلم ‏ الحويجة  e ASS‏ ويخدم 
المقاطعة ( 36/ العكوز واللقلق ) ويبلغ طولة (4,48كم). 


(1) الدراسة الميدانية » بتاريخ 16- 2020/12/19 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


0. طريق العلم الرئيسي _ بزيخة : 
e E E AE E E anita) a:‏ 
al A E E E O dL‏ 
1 . طريق العلم الرئيسي _ الوشاش : 
E ee‏ ا اا كر كرك من قد 
مستوطنة الوشاش في المقاطعة ) 31/البزيخة ( ويبلغ طولة (3كم). 
2. طريق العلم الرئيسي _ جديدة : 
Gols dit ai‏ ال E E cn‏ 
di jie pigs Aaj /31e Angin) 5 Gall 52.) Glablidll pig lS‏ 
جديدة الواقعة بالمقاطعة )31( 
3. طريق العلم الرئيسي _ تل السيباط : 
ke,‏ ی کے ogi aa‏ ے کی و a‏ 
(1,100كم)ءيخدم المقاطعة ( 30/ الربيضة)»كما يخدم مستوطنة تل السيباط الواقعة 
ضمن المقاطعة » وخدم الجانب الصحي لبناء بيت صحي تل السيباط »وكما خدم 
Gala‏ ایی لبناة قلقت مدازين كنا تك :فق الل الاو فى gale ila‏ 
4. طريق العلم الرئيسي _ ربيضه: 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي العلم س الحويجة ‏ كركوك ata‏ 
المقاطعة ( 30/ الربيضة )ءويبلغ طول الطريق (5كم) كما يخدم مستوطنة الربيضة 
ضمن المقاطعة اعلاه » تم أنشاء هذا الطريق في hug‏ مستوطنة الربيضة مع مد 
لاء و اكرام مع ههارةالاضناقة إلى اا الارن و مد ضف الدييضة »كنا 
خدم مقلع الربيضة للحصى والرمل »وخدم الجانب الزراعي وخصوصا الاراضي 
القريبة من نهر دجلة » أذ سهل عملية التنقل للفلاح على أراضيه الزراعية »وتسويق 


OD al اة نيو‎ 


(1) الدراسة الميدانية » بتاريخ 16- 2020/12/17 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


5. طريق العلم الرئيسي _ الدليمات : 
يلق كلول: OCT O E a A) GY,‏ 
بالطريق الرئيسي العلم ‏ الحويجة ‏ كركوك e‏ ويربط قرية الدليمات بقرية الخزامية 
6. طريق العلم الرئيسي _ الخزامية : 
يبلغ طول هذا الطريق (1,851كم)ءيخدم المقاطعة ( 29/الخزامية ) يرتبط بالطريق 
الرئيسي العلم — الحويجة ‏ كركوك »كما يخدم مستوطنة الخزامية الواقعة بالمقاطعة 
( 29)ءانشات على ila‏ الطريق المدارس ٠‏ ومركز صحي الخزامية » وخدم الجانب 
الصناعي لوجود مقلع حصو ورمل الخزامية» وشجع الفلاح لزراعة أراضيه القريبة 
من نهر دجلة . 
7. طريق العلم الرئيسي _ خزاميه البرية: 
يبلغ طول هذا الطريق (15,01كم)»يخدم المقاطعات (29/الخزامية.39/وحيلة 
والبومة ٠41/الخزامية‏ الشرقية )»ويخدم المساحات الزراعية في المقاطعات الذكورة 
وخصوصا محصول الحنطة والشعير والخضر. 
8. طريق العلم الرئيسي _ سمرة: 
bi»‏ هذا الطريق بالطريق الرئيسي العلم الحويجة  ASS‏ من جهة 
ويرتبط بالطريق الثانوي طريق العلم القديم من الجهة الاخرى والطريق الفرعي 
طريق سمرة ‏ رشيدية ale‏ طول هذا الطريق (ككم) اعتماداً على 
الجدول(16)»يخدم المقاطعة ( 28/ سمرة والعيادي à‏ ويخدم مستوطنة سمرة في 
المقاطعة (28)»انشأت على جانب الطريق المدارس »ومركز صحي سمرة؛ والمحلات 
التجارية »الدور السكنية »لتوفر خدمة الماء والكهرباء مع مسار الطريق. 
9. طريق الرئيسي _ الرشيدية : 
يبلغ طول هذا الطريق (5كم)ءيخدم المقاطعات (28/ سمرة والعيادي .29/ 
والخزامية )ءيربط قرية سمرة »وقرية الرشيدية وقرية الخزامية »كما addy‏ مستوطنة 
الرشيدية ضمن المقاطعة )28( pill‏ لوجود مساحة واسعة من الاراضي ومرور 
مسار الطريق من وسطها مما شجع الفلاحين لحفر الابار وزراعة اراضيهم 
بمحصولي الحنطة »والخضر وتسويقها الى علوات الخضر في منطقة الدراسة(). 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


0. طريق العلم الرئيسي _ الدعيرات _ وحيلة: 
طلخ مظان ل E N O OLEN ANE O Gj a‏ 
الجبل وربيضه .40سياج الجبل وربيضه الجنوبية)ءيرتبط بالطريق الرئيسي العلم ‏ 
الحويجة ‏ كركوك .وكذلك الطريق الثانوي Jia‏ نفط حمرين — الفتحة »ويخدم 
A GOB Gat Belge‏ هر es‏ واه بون GSN‏ ال لمق 
1. طريق العلم الرئيسي _ سمرة _ طعان : 
يبلغ طول هذا الطريق (18,78كم )ءيرتبط بالطريق العلم — الحويجة ‏ 
كركوك وبالطريق الثانوي hä dia‏ حمرين ‏ الفتحة »ويخدم المقاطعات 
Ada gf39e Suh pill Aue! 551/41)‏ وا EWA a‏ وکر ون من طرق 
Sala‏ بويع :للق E‏ فى TE OTR‏ 
للمساحات الزراعية الواسعة ضمن هذه المقاطعات »وفي حال تبليطه سيكون له التأثير 
ف E E‏ 
تكرام ay‏ لانن قوم ao E E ay‏ تمن Sipe) lS ga ah GUN)‏ 
E E ac SRI SS ars it‏ 
2. طريق العم الرئيسي _ المجلة : 
يبلغ طول هذا الطريق (3,15كم) يرتبط بالطريق الرئيسي العلم ‏ الحويجة ‏ 
Aah yl) dyed 5/4] a /28) Cileblidl dy SS‏ :)هذا :الطريق 
وسع المنطقة وذلك لتوفير الماء والكهرباء مع مساره »أذ غير eja‏ من الارض 
del 3‏ الى مك GS ge‏ هد jl) eal YI‏ عة فى 'المقاطعة )41( 
23. طريق العلم الرئيسي _ كلية الزراعة_ أبوجاون: 
Gye als‏ بهذا gda, ERLE ashy. (656) Gk‏ 
1٠‏ /لخزامية الشرقية ٠43/حليحل‏ وعيثة التزكام .39/وحيلة والبومة)»وهو من 
الطرق الريفية المهمة وله الدور الكبير في جذب السكان من خارج وداخل القضاء 
»ومما غير جزء من الارض من زراعية الى سكنية مما وفر لها من خدمة الماء 
والكهرباء مع مسار الطريق ,أذ امتد السكن بمسافة كبيرة على جانبي الطريق »وتم 
تقطيع الاراضي الى قطع وترك مسارات طرق لخدمتها »كما انشأت كلية الزراعة 
التابعة لجامعة تكريت على مسار الطريق ولم تستغل من قبل الجامعة لحد الان »وخدم 


a 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


الجانب الزراعي مما جعل الفلاحين يقومون باستغلال جميع اراضيهم ونصب مرشات 
الري الحديثة وانتاج كميات كبيرة من محاصيل الحنطة والشعير والذرة والخضر Je‏ 


4 طرق العم SF eee a‏ 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي العلم ‏ الحويجة  e ASS‏ من جهة 
وبالطريق الثانوي الخزيفي ‏ طريق كركوك بيخدم المقاطعة (41الخزامية الشرقية 
)»خدم الجانب السكني لتوفر خدمات الماء والكهرباء jea‏ مسار الطريق »واصبح 
عامل جذب للسكان من خارج وداخل القضاء ووسع مركز القضاء SLE ge‏ على 
جانية المدارس »ورياض الاطفال ءبالإضافة الى بيت صحي الصمد ¢ ويبلغ طول هذا 

الطريق(6,17كم). 
5. طريق الصمد _ مطحنة العلم الحديث: 
hy Gls‏ بنذ" ese‏ )350 99( عفدي fA) Aaa‏ اللخ ai itl Aa‏ 
)»يربط بين الطريق الريفي الصمد _ الخزيفي والطريق الثانوي الخزيفي _ طريق 
كركوك» انشأت على Gila‏ الطريق مطحنة العلم الحديث ¢ وانشاء الدور السكنية 
لتوفر الماء والكهرباء على جانبي الطريق. 
6 ظز اك ار نسي تان مجح Nei‏ 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي العلم ‏ الحويجة ‏ كركوك .ويبلغ طول 
ذا ay‏ تدك EE‏ .كاسن" T A‏ مقن اا ع بال ل 
CUE ct aL‏ و حفن الفا مركم كور ا 
Gls eG ge ag‏ ا ا ی 
اا افكت رر افآ رفن دزو الغا Sass, Bia‏ اا 
والكهرباء مع مسار الطريق. 
7. طريق العلم الرئيسي _ قرية الشهيد عبدالله : 
يبلغ طول هذا الطريق (1,23كم) ويرتبط بالطريق الرئيسي العلم _ الحويجة_ 
كوق رلك ويه المقاطعة : )51 ار الور ف واف ار ا 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


الدور السكنية بشكل سريع بلكونها محاذية للطريق الرئيسي .وتم ايصال الماء 
والكهرباء واصبح مجمع سكني تابع لمركز القضاء . 

8. طريق السدة: 

انشأت السدة عام 1988 لدرء أخطار الفيضانات عن الاراضي الزراعية 

والسكان الساكنين بالقرب من نهر دجلة serge‏ تبليطها عام 2012 حولت الى طريق 
يقدم خدمة للمقاطعات (27/الخرجة والعالي»28/ سمرة والعيادي)»ويخدم مقالع 
الحصى والرمل في منطقة حويجة جريم »ويبلغ طول هذا الطريق(3,800كم) ويرتبط 
بالطريق الثانوي طريق العلم القديم »وكما موضح بالصورة(10). 

9. طريق الحويجة - السدة : يبلغ طوله (2.800)كم يخدم مقاطعة ( 27 الخرجة 
العالي ومقاطعة 28 السمرة والعيادي ) 


صورة (10) طريق السدة 


التقطت بتاريخ 2021/1/12 


0. طريق البورصة_ العهد الجديد: 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي العلم ‏ الحويجة  ASS‏ »ويخدم 
المقاطعات (27/الخرجة والعالي ٠28/سمرة‏ والعيادي )»أذ pads‏ مستوطنة العهد 
الجديد ضمن المقاطعة (28)» ويبلغ طول هذا الطريق (3,67كم) ) 


(1) الدراسة الميدانية» بتاريخ 2020/12/18 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


1. طريق البورصة_ المقبرة_ العلم القديم : 
dole aly‏ هذا ر 13 ) ور ار اوی Sy yh‏ ا ا 
“يخدم المقاطعة (27/الخرجة والعالي )»يخدم المقبرة لكونه يمر من منتصفها »كما 
يخدم الجانب السكني لا نشاء الدور السكنية على جانبي الطريق لتوفر الماء والكهرباء 
وا 


2. طريق الصالح الحسين _العلم القديم: 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الريفي البورصة - الناحية القديمة »والطريق 
الثانوي ald Gob‏ القديم يبلغ Ush‏ (1,500كم)ءيخدم المقاطعة (27/الخرجة 
والعالي ) 
3. طريق الصخيل : 
يبلغ طول هذا الطريق (1,500كم)ءيرتبط بالطريق الثانوي العلم الرئيسي 
_عويجيلة _البورصة والطريق الريفي البورصة — الناحية القديمة »يعتبر من الطرق 
الريفية المهمة لكونه يخفف الزخم المروري عن السوق في البورصة »كما تسلكه 
القلابات الناقلة للرمل والحصى والبلوك» يخدم المقاطعة (27/ الخرجة والعالي ). 
34. طريق البورصة _ الفحل _ الصالح الحسين: 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الريفي البورصة — الناحية القديمة »والطريق 
الفرعي الصالح الحسين - العلم القديم »يخدم المقاطعة (27/الخرجة والعالي )» ويبلغ 
طول هذا الطريق (1,05كم). 
5. طريق البساط الاخضر _ السدة : 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الثانوي العلم القديم »يخدم المقاطعة ( 28/سمرة 
والعيادي )»كما يخدم مستوطنة البساط الاخضرفي نفس المقاطعة »انشات الدور 


السكنية على جانبية »وكذلك مدرسة البساط الاخضرء ويبلغ طول هذا الطريق (2كم) 
0 


)1( الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/20 


5 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


6. طريق النباعي _ العلم القديم : 
يبلغ طول هذا الطريق (3,300كم)ءيرتبط بالطريقين الثانويين العلم الرئيسي 
س عويجيلة ‏ البورصة »وطريق العلم القديم »يخدم المقاطعة (27/الخرجة 
والعالي). 
7. طريق العلم الرئيسي _ عرب الصديره: 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي العلم ‏ الحويجة  ale ASS‏ طول 
هذا الطريق (1كم) يخدم المقاطعة (30/الربيضة )»كما يخدم مستوطنة الصديره في 
فو Jae‏ 
8. طريق العلم الرئيسي _ الدواجن : 
يبلغ طول هذا الطريق (1,500كم) يخدم الجانب الزراعي e‏ وحقلين من 
الدواجن واقعة في نهاية الطريق »أذ يخدم المقاطعة (51/المجرة وتل الرجم) 
9. طريق العلم الرئيسي _ الحردان : 
يبلغ طول هذا الطريق (1كم) يخدم الدور السكنية للحردان »ضمن المقاطعة 
(51/المجرة وتل الرجم ) يرتبط بالطريق الرئيسي العلم _ الحويجة _ كركوك. 
0. طريق العلم الرئيسي _ المجزرة : 
يرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي العلم — الحويجة ‏ كركوك ءيخدم 
بناية المجزرة سابقا وحاليا ثكنه عسكرية للحشد الشعبي »ضمن المقاطعة (51/المجرة 
وتل الرجم ) يبلغ طول هذا الطريق (0,65كم) . 
1. طريق تكريت كركوك _ قرية سيد احمد : 
يبلغ طول هذا الطريق (1,44كم) يرتبط بالطريق الرئيسي تكريت _ كركوك 
»يخدم المقاطعة (51/المجرة وتل الرجم ) ويخدم سكان قرية السيد احمد »والجانب 
الزراعي الواقعة على جانبي الطريق. 
42. طريق الجباره _ العلم القديم : 
يرتبط بالطريق الثانوي طريق العلم القديم ly‏ طول هذا الطريق (1,55كم) 
يخدم مستوطنة الجباره ضمن المقاطعة (27/الخرجة والعالي )»انشات الدور السكنية 
على جانبي الطريق لتوفر خطي الماء والكهرباء مع مسار الطريق »وايضا مدرسة 
أذ تم تطوير الطريق الى ممرين وجزرة وسطية . 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


3. طريق العلم الرئيسي _ قرية الرمل : 
يبلغ طول هذا الطريق (2,61كم) يرتبط بالطريق الرئيسي العلم _ الحويجة _ 
كركوك aaiye‏ مستوطنة الرمل ضمن المقاطعة (30الربيضة )ءوانشات مدرسة 
والدور السكنية على جانبي الطريق لتوفر خطي الماء والكهرباء مع مسار الطريق . 
44. طريق حولي og Kull gall‏ : 
G bib Li»‏ الرئيسي العلم _ الحويجة _ ASS‏ .والطريق الثانوي 
الخزيفي ‏ طريق paix ASS‏ الحي العسكري في مركز القضاء »ويخدم 
E N S E ET‏ الفاووق )51:50( 
5. طريق أجميلة _ الكلش : 
يبلغ طول هذا الطريق (2,500كم) يرتبط من بدايته بالطريق الريفي كلية 
الزراعة ‏ أبو جاون aie ge‏ نهايته بالطريق الريفي الصمد س الخزيفي »يخدم 
a ( ays eS ATA‏ نانك الكت agai‏ خط etal‏ و ا 
مع مسار الطريق »ونشات على جانبه مدرسة . 
6. طريق البورصة — الناحية القديم : 
يبلغ طول هذا الطريق (3,59كم) يرتبط هذا الطريق بالطريق الرئيسي العلم _ 
الحويجة _ كركوك .ويعتبر من الطرق الريفية المهمة لكونه من ممرين وجزرة 
وسطية »ومن الطرق التجارية »أذ انشات على جانية المحلات التجارية وعيادات 
Lb!‏ ومن اي ardx Alay)‏ المقاطفة ( 97 لر واا )كنا 
موضح بالصورة (11). 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


صورة(11) طريق البورصة - الناحية القديم 


التقطت بتاريخ 2021/1/13 


7. طريق العباس _ العدلة : 
يرتبط بالطريق الثانوي الخزيفي س طريق كركوك Ale‏ طول الطريق 
(5كم) يخدم الاراضي الزراعية الواقعة على جانية بالإضافة للدور السكنية »ضمن 
المقاطعة (41/الخزامية الشرقية ). 
8. طريق معبر تكريت القديم _ عرب الصخيل -_العلم القديم. 
يرتبط بالطريق الثانوي العلم القديم من بدايته ونهايته Aly‏ طول الطريق 
(3,5كم) يخدم الاراضي الزراعية ضمن المقاطعة (27/ الخرجة والعالي). 
نستنج مما سبق أن الطرق في منطقة الدراسة وفرت خدمة للمستوطنات البشرية 
لكونها تقع على جانبي الطرق كما خدمت الطرق الجانب الاقتصادي والتجاري 
والخدمي والزراعي والتعليمي والصحي في منطقة الدراسة. 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 
2-2:تحليل العلاقة القائمة بين شبكة الطرق والمستوطنات في منطقة الدراسة باستخدام 
التحليل الاحصائي 
إن تحليل شبكة الطرق وتقدير أبعادها في الإقليم على جانب كبير من الأهمية» فهو 
يساعد على مقارنة عدة شبكات داخل البلد الواحد وبين البلدان المختلفة» إضافة إلى إمكانية 
استخدامه كمؤشر للتطور الاقتصادي» إذ أن التباين في خصائص شبكات الطرق ما هو إلا 


انعكاس للمظاهر المكانية في النظام الاقتصادي والاجتماعي'. 


1-2-2 تحليل مؤشر الانعطاف:- ان الطرق eae bai‏ تربط بين نقاط محددة» Jad‏ منها 
AS yal‏ وتنتهي اليهاء ويكون الطريق اكثر استقامة في امتداده اذا كان قصيرا او محدد الطول» 
في حين تقل استقامة الطرق بطول المسافة المقطوعة بين نقطتين او عدة نقاط لكثرة تعرجاته 
Maile Lindl g‏ وان حساب مدى استقامة الطريق يُعد من أساليب تحديد كفاءته في الربط بين 
المستوطنات» وفي العموم تنعطف الطرق LÍ‏ إيجابيا نحو الموقع الاقتصادي أو السكاني في 
الأقاليم » او سلبياً للابتعاد عن المعوقات الطبيعية كالجبال العالية أو الوديان السحيقة أو 
المسطحات المائية الواسعة» وتتراوح Aad‏ الدليل ما بين (1- %99( وبمستويات قليلة أو 
متوسطة أو عالية وكالاتي. 


1- كلما اقترب ناتج مؤشر الانعطاف من الرقم %100 يكون الطريق أقرب إلى الاستقامة. 

2- كلما ابتعد عن الرقم %100 يكون الطريق أقرب الى التعرج» ويكون هذا التعرج أو 
الانعطاف إيجابياء بمعنى انحراف الطريق عن الخط المستقيم لتحقيق فائدة معينة» مثل مرور 
الطريق على بعض المستوطنات ليربطها في المراكز الحضرية او في مستوطنة المركز » أما 


إذا انحرف الطريق لكي يتفادى عوائق طبيعية أو أراضي زراعية او محرمات حكومية 


)1( محمد يوسف نمر خطيب ٠‏ النقل البري في محافظة جنين(دراسة جغرافية)» رسالة ماجستيرء جامعة 

النجاح الوطنية» نابلس» فلسطين» 2011»» ص96. 

)2( محمد خميس الزوكة» جغرافية النقل» دار المعرفة الجامعيةء الاسكندرية» الطبعة A sül‏ 1995 ص 
19 

)3( مجيد ملوك السامرائي» الجغرافية وأساليب البحث المعاصرء أساسياتها وتطبيقاتها في جغرافية النقل؛ 


مطبعة الهلال» دمشق» سنة 2009« ص 37 
a1‏ 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


فيعرف هذا بالانعطاف السلبي» e‏ وللحصول على البيانات المكانية والمتمثلة بقياس أطوال 
الدراسةء وكما يلي:- 


الطول الفعلي للطريق 
الول ات للطريق 


وقد تم استخدام برنامج ahi‏ المعلومات الجغرافية )10.3 (ARC GIS‏ في هذا الجانب 3 


مؤشر الانعطاف = x‏ 100 0“ 


تم حساب مؤشر الانعطاف للطرق المعبدة الرابطة بين المستوطنات البشرية في منطقة 
الدراسة ككل وكما يبين في الجدول(17) والخريطة(15) وقد تبين وجود ارتفاع في المؤشر 
العام للانعطاف في شبكة الطرق المعبدة بمنطقة الدراسة والذي بلغت نسبته )%146.06( 


وهذا يدل على نسبة كبيرة من الانعطاف والتعرجات وذلك بسبب تأثير الظروف الجغرافية 
الطبيعية والبشرية» إذ تتبع مسارات الطرق بطبيعة الحال مواقع المستوطنات والأراضي 


الزراعية. 
الجدول (17) مؤشر الانعطاف للطرق المعبدة بين المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
لسنة 2020م 


ci Aad yl له | ل اس لات شن‎ pH gf plall CE (5) ل‎ CJ pla 


مؤشر الانعطاف/كم 


146.06 
TPE- TENE المصدر‎ 

1. الخريطة )14( و(15) و(16). 

2. تم قياس أطوال الطرق المستقيمة بواسطة برنامج )10.3 (ARC GIS‏ 


(1)عايد طاران» زياد مخامرة» التحليل الكمي لشبكة الطرق في محافظة المفرق» مجلة دراسات للعوم الإنسانية والاجتماعية › 
جامعة الأردن» المجلد 43 العدد3» 62016 ص2410. 

(*) إذ إن مؤشر الانعطاف سوف يعطينا نتائج وكما يلي: - 

1 - معرفة المسافة الفعلية في شبكة الطرق» واستقامة طول الطريق» تبين لنا بصورة جيدة مدى استقامة الطريق ومقارنته بغيره 
بالشبكة. 

2- قيمة المؤشر إذا قاربت من الرقم 100 كان الطريق الفعلي مستقيماً وهي أقصى كفاءة بالشبكة من حيث المسافةء وقصر 
الطريق الفعلي لن يقل بأي حال من الأحوال عن الطريق المستقيم. 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


خريطة(17) 
تحليل درجة ارتباط شبكة الطرق (بالنظام الطوبولوجي) في منطقة الدراسة لسنة2020 


43°36'0"E 43°44'0"E 


poem te Cee 


/ 


z 
° 
P 
X 
¢ 
0 

9 
ينا 


34°41°30"N 


E حدود المقاطعات‎ / : 
Kilometers 


43°52'0"E 


المصدر: من عمل الباحث» اعتماداً على الخرائط( 14و 15 و 16(« باستخدام )10.3 (ARC GIS‏ 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 
2-2-2 تحليل درجة ارتباط شبكة الطرق في منطقة الدراسة: 

تعتمد طرق تحليل درجة الارتباط في شبكات النقل على تحويل الشبكة الحقيقية إلى شبكة 
مبسطة يطلق عليها الشكل الطوبولوجي!!)91391300 ais © Topological‏ درجة الترابط 
عن العلاقة بين العقد وعدد الوصلات الموجودة في الشبكة» وكلما زادت الوصلات زاد اكتمال 
الشبكة O‏ ولغرض تطبيق هذه المؤشرات قمنا بتحويل خريطة شبكة الطرق في منطقة الدراسة 
إلى خريطة طوبولوجية (topological map)‏ لتبسيط الشبكة اذ تصبح مجرد hoha‏ تربط 
بين العقد» انظر الخريطة )17( والشكل(4)» وقد تطرق (بيتر ديفيز) إلى ثلاثة أنواع من 
التصنيفات للطرق على أساس العلاقات بين عدد العقد وعدد الوصلات وصنفها الى (شبكة 
ALIS‏ وشبكة شجرية» وشبكة O(a jae‏ ومن اهم المؤشرات المستخدمة لقياس درجة ترابط 


شبكة الطرق في منطقة الدراسة هي كالاتي:- 


)1( محمد الخزامي عزيز وعجيل تركي الظاهرءالتحليل المكاني لشبكة النقل الحضري في مدينة الكويت»› 
ilaa‏ جامعة دمشق للآداب والعلوم الإنسانية »الكويت 31220026 . 

(*) الطبولوجيا:هي احد فروع الهندسة اللاكمية »وتهتم بالمواضيع والعلامات بين النقط والخطوط والمساحات 
دون اعتبار للمساحات أو اتجاه الخطوط واستقامتها أو حجم المناطق . 

)2( حسين مسعود أبو مدينة» شبكة الطرق البرية في شعيبة مرزقء دراسة في جغرافية Jül‏ »مجلة الساتل 
للعلوم الإنسانية»جامعة السابع من أكتوبرء ليبيا > 2008 » ص 229 . 

)3( صفوح خيرء البحث الجغرافي مناهجه وأساليبه» دار المريخ» الرياض» 1990 م » ص 496 

(**) ويعني بها الاتي: 

1.شبكة كاملة (Full Network)‏ : تربط كل baie‏ مع بقية العقد للوصلات مباشرة. 

2.شبكة شجرية :(Network tree)‏ تربط كل Bade‏ مع بقية العقد للوصلات مباشرة وغير مباشرة. 

3.شبكة مجزأة (Segmented network)‏ ترتبط فيها العقد بوصلات تنتهي al‏ عند تکل ال گل 
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مباشر وغير مباشر. 


الشكل (4) شبكة الطرق (بالنظام الطوبولوجي) والمسافات الكيلو مترية الفاصلة بين عدد المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


صباح الحمد(المنا 


المصدر: من عمل الباحث اعتماداً على : الخريطة (18)» باستخدام برنامج )10.3 (ARC GIS‏ 


و 


| 


لاقات المكانية بين شبكات الطر 


ق 


والمستوطنات الب 


ية 


في منطقة الدرا 


سة 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


1- مؤشر بيتا:- 

وهو مقياس سهل لتوضيح درجة ارتباط الشبكات من خلال قسمة عدد الوصلات على عدد 
(adel‏ تتراوح قيمة هذا المؤشر بين (الصفر) ويعني عبارة عن مجموعة عقد hü‏ ولا 
وجود لوصلات الطرق بينها ولهذا تسمى شبكة معدومة» و(الواحد الصحيح) تعني ترابط كامل 
للشبكة» وإذا زادت هذه القيمة عن الواحد دل ذلك على وجود أكثر من شبكة للطرق المتكاملة 
في نفس الوقت» إذ بلغ عدد الوصلات )33( وصلة وعدد العقد (24)عقدة والتي تم حسابها من 
الخريطة(17)» وكالاتي: 


s 5 e a 
إذ أن : ن = عدد الوصلات م- عدد العقد‎ s نص‎ 


عند تطبيق هذا المقياس على شبكة الطرق في منطقة الدراسة وكما يلي:- 


فقد بلغت درجة الارتباط في شبكة الطرق لمنطقة الدراسة lady‏ لهذا المؤشر إلى(1,37) 


وهذا يعني وجود أكثر من شبكة مغلقة درجة ترابطها كبيرة و متكاملة. 
2- مؤشر جاما: 


ويعد هذا المؤشر من أفضل المقاييس المستعملة لقياس درجة cal A‏ اذ ينسب عدد 
الوصلات الفعلية في الشبكة بأقصى عدد من الوصلات التي يمكن وجودها في الشبكة» لتكون 
العقد مترابطة ترابطا كاملا تتراوح قيمة هذا المؤشر ما بين(صفر) في حالة عدم وجود 
شبكة إطلاقا وما بين (الواحد الصحيح) ذلك ويدل على وجود ترابط كامل في الشبكة أي ان 
درجة هذا المؤشر لا ترتفع عن الواحد الصحيح/")» بتطبيق مؤشر Lla‏ على شبكة الطرق في 
منطقة الدراسة يكون كما يلي:- 


= 


مؤشر جاما - Gus‏ أن : ن = عدد الوصلات م = عدد العقد 


)1( عوض يوسف الحداد ¢ الطرق الفردية وشبكات النقل دراسة كمية وتطبيقية في جغرافية النقل » ط1 » 
ورات SE el,‏ يوفين ا + 2002 عضن 118 s‏ 

)2( فتحي عبدالعزيز ابو راضي »التوزيعات المكانية » دراسة في طرق الوصف الإحصائي وأساليب التحليل 
العددي e‏ دار المعرفة الجامعية ¢ القاهرة ‏ .1989( ص327 . 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


5 33 33 33 
Lala vi‏ = — 83 —— "~ = 
2-243( 22)3( 66 05 
وبتطبيق هذا المؤشر على شبكة الطرق بمنطقة الدراسة نلاحظ أن قيمته بلغت (0.5) 
وهذا يعني أن ترابط الشبكة لم يصل إلى حد الشبكة الكاملة» وبالتالي فان شبكة الطرق في 
منطقة الدراسة هي من نوع الشبكة المجزأة حسب التصنيف المتبع. 


3- مؤشر ألفا:- 


مؤشر ألفا ha‏ آخر من أنماط طرق تحليل درجة الترابط في شبكات النقل ‏ يستخدم 
لإيجاد العلاقة بين الطرق المغلقة وأقصى عدد لها في الشبكة وتنحصر قيمة هذا المؤشر بين 
(الصفر) الذي يشير إلى أدنى درجة من الترابط ولا توجد شبكة مغلقة واحدة» و(الواحد 
الصحيح) والذي يمثل الحد الأعلى من الترابط في الشبكة وصيغة مؤشر الف الرياضية كما 


مؤشر = حيث أن : ن = ae‏ الوصلات م = عدد العقد ج = عدد 
الوصلات الجانبية 
نستخرج عدد الوصلات الجانبية أولا بالصيغة الآتية :- 


ن م + 1 
3 24+ 1 = 10 
7 10+24-33 19 
5" م ع Lal}‏ ع للش کے Z‏ 
عد ORE‏ موسر 5-2( 38 05 


بتطبيق هذا المؤشر بمنطقة الدراسة نجد ان قيمته بلغت )0,5( ويمكن التعبير عن الرقم 
المستخرج بالنسبة المئوية فيكون )%50( وهذا يعني ان شبكة الطرق ذات ترابط قليل وهو 
مؤشر على عدم ترابط الشبكة وهي تحتاج إلى (19) وصلة حتى تصل إلى درجة الترابط 
التام. 


)1( محمد الخزامي عزيز وعجيل تركي الظاهر» مصدر سابق»ص34 . 
)2( عيسى علي casal‏ الاساليب الاحصائية والجغرافية,»ط2,دار المعرفة الجامعية» كلية الآداب»› جامعة الاسكندرية,1999» ص 
180- 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


4-دليل الاتصال:- 


يسعى دليل الاتصال إلى إبراز درجة الاتصال بشبكة الطرق (قيد الدراسة بين 
المستوطنات) إلى أقصى درجة يتحقق معها الاتصال المباشر بين أجزائها المختلفة» وصيغة 
دليل الاتصال الرياضية كما يلي: 


دليل الاتصال = — حيث أن: ن = axe‏ نقاط الا دت).. - ١‏ 
ليل الاتصال ص كح هيت نم ن = عدد نقاط الاتصال (الوصلات). م = عدد مراكز 


التجمع (العقد). 
وليك اسان — -s‏ =- 
تعني القيمة الناتجة أن دليل الاتصال (0.11) من أقصى درجة يمكن أن تحقق الاتصال 
المباشر بين المسافات المتباينة لشبكة الطرق قيد الدراسة 
5- مؤشر أيتا : 

من خلال هذا المؤشر يمكن التوصل إلى مدى انتشار الطرق أو امتداد الشبكة من خلال 
أطوال الوصلة الواحدة في الشبكة» وعند تطبيق هذا الأسلوب على طرق منطقة الدراسة من 
خلال الطريقة الرياضية: 


عدد الطرق(الوصلات) 33 
قد تبين إن مؤشر آيتا قد سجل (3.92 كم / (Abell‏ وهذا يدل إلى إن أطوال الوصلات في 
منظقة اراس pute‏ تسا مما aad hey‏ واضخا ge‏ مدى. القارب المكاني بين 
المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة. 
3-2-2تحليل سهول الوصول الى المستوطنات البشرية بتأثير شبكة الطرق: 

تعني سهولة الوصول (Accessibility)‏ الحركة بين مناطق الشبكة او السهولة التي 
يمكن الوصول إليها من موقع لاخر من مواقع الشبكةء والفيصل في تحديد امكانية الوصول 
بين المناطق هو عدد الوصلات الموجودة بين المناطق فضلا عن طبيعة واتجاه الحركة او 
)1( سعيد عبده» جغرافية النقل (مغزاها ومرماها ) » مطبعة محمد عبد الكريم حسان ¢ مكتبة الانجلو المصرية 
UDF D010 peter‏ = 


)2( محمد الخزامي عزيزء نظم المعلومات الجغرافية» أساسيات وتطبيقات للجغرافيين»ء جدة» ط2:22000»: 
ص380 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 

التدفق على هذه الوصلات» ومن الأساليب الكمية المتعارف عليها لحساب امكانية الوصول بين 
أجزاء الشبكة مؤشر شمبل » درجة مركزية العقد في الشبكة » الحد الأدنى من أطوال 
الوصلات بين المناطق e‏ عدد الوصلات المباشرة بين عقد الشبكة الخ .... من الأساليب الكمية 
الأخرىء إلا أننا سوف نستخدم طريقة جديدة لقياس سهولة الوصول بين المستوطنات 
البشرية ضمن شبكة الطرق في منطقة الدراسةء وهذه الطريقة تعتمد في أساسها الجغرافي 
على المعطيات التي يوفرها برنامج( ۷.10.3 (Arc Gls‏ ومن خلال نافذة تحليل الشبكات 
Network analysis)‏ ) نقوم بأجراء تحليل لشبكة الطرق ضمن مفهوم امكانية الوصول الى 
المستوطنات البشرية والتي سوف يتم شرحها ضمن مفردات هذه الفقرة وكالاتي: 

1-تحليل سهولة الوصول الى مستوطنة (مركز القضاء) بتأثير المسافة(كم) على شبكة الطرق: 


في هذا التحليل تم قياس المسافة كم (نطاق تأثير البعد عن مستوطنة مركز القضاء) 
وبناء مصفوفة سهولة الوصول من المستوطنات البشرية الى مستوطنة (مركز القضاء) لكونها 
مركز القضاء الإداري والخدمي للمسافات المحددة )1 كم - دكم - 10كم - 15كم - 20كم 
- 25كم - 30 كم فأكثر)ء المحددة بالجدول (17) وتم تطبيق هذه المسافات ضمن بيئة برنامج 
(ARC GIS V10.3)‏ من نافذة تحليل الشبكات (Network analysis)‏ بعد تفعيله من 
امتدادات البرنامج عن طريق( Tools Extension‏ ) وبعدها تم استخدام إيعاز ( Service‏ 
ddai f (Area‏ منطقة الخدمة من( Network Analyst‏ ( لتحديد إمكانية سهولة الوصول 
من بقية المستوطنات البشرية بتأثير اجمالي شبكة الطرق المؤدية اليها ضمن المسافات 
المحددة (بعد) عن مستوطنة (مركز القضاء) كما تبين نتائجها الجدول )18( والخريطة )18( 
ومنهما نستنتج الاتي: 

أ- تمثل مستوطنة (مركز القضاء) لمسافة (1) كم اذ لم تقع أي مستوطنة بشرية ضمن 
اطار هذه المسافة» وبأدنى مسافة ممكنةء ولهذا فهي تعد العقدة المركزية في شبكة 


الطرقء فضلاً عن كونها مستوطنة حضرية فيها جميع الخدمات المجتمعية والبنى 


ie (1)‏ عا ا ا الجبوري» نظام النقل الداخلي في مدينة تكريت» أطروحة دكتوراه(غير 
منشورة)»كلية التربية 8 جامعة echa gall‏ 2013 ص186 . 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


التحتية والادارية من حيث سهولة الوصول إليها إلى بقية المستوطنات البشرية في 


جدول (18) مصفوفة سهولة الوصول الى مستوطنة مركز القضاء وحسب بعد المستوطنات 
عنها بتأثير اجمالي شبكة الطرق كم في منطقة الدراسة لسنة 2020م 


عد الستوطتات المشمولة 


المصدر: الباحث بالاعتماد على الخريطة أعلاه ادناه وبرنامج(۷10.3 (ARC GIS‏ 


أ- وقعت (5) مستوطنات بشرية ضمن اطار مسافة (5 كم) بعد عن مستوطنة (مركز 
القضاء) والمتمثلة بمستوطنات Aa pall)‏ الجبارة» انطاكية» العالي» العهد الجديد) تشكل ما 
نسبته(%20.83) من اجمالي المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة. 

ب- وقعت (4) مستوطنات بشرية ضمن اطار مسافة (10 كم) بعد عن مستوطنة (مركز 
القضاء) والمتمثلة بمستوطنات (البساط الأخضرء الحويجة والعيادي» سمرة» الخزيفي) 
تشكل ما نسبته(%16.66) من اجمالي المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة. 

ت- وقعت )2( من المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة ضمن اطار مسافة )15 (aS‏ بعد 
عن مستوطنة (مركز القضاء) والمتمثلة بمستوطنات (الخزامية» الرشيدية) تشكل ما 
نسبته(%8.33) من اجمالي المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة. 

ث- وقعت )4( من المستوطنات البشرية ضمن اطار مسافة )20 (aS‏ بعد عن مستوطنة (مركز 
القضاء) والمتمثلة بمستوطنات (طعان وسيحه الملح» الوشاش» جديدةء المعيبدي) تشكل ما 
نسبته(%16.66) من اجمالي المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة. 

ج- وقوع (4) مستوطنات بشرية في منطقة الدراسة ضمن اطار مسافة (اكثر من 30 كم) بعد 
عن مستوطنة (مركز القضاء) والمتمثلة بمستوطنات (بزيخة» البو «as‏ صباح الحمد 


A 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


المناهلة» المبدد) تشكل ما نسبته(9616.66) من اجمالي المستوطنات البشرية في منطقة 


الدراسة. 


خريطة(18) 


مصفوفة سهولة الوصول الى مستوطنة (مركز القضاء) من بقية المستوطنات الأخرى بتأثير شبكة الطرق 
ككل (كم) والمسافة (كم) كبعد بتحليل (Service Area)‏ في منطقة الدراسة لسنة 2020م 
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المصدر: الباحث بالاعتماد على شبكة الطرق في منطقة الدراسة وبرنامج ) ۷.10.3 (Arc Gls‏ 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 


2— سهولة الوصول على أساس تحليل أقصر مسار او المسار الأمثل لسهولة الوصول الى 
مستوطنة (مركز القضاء) من بين المستوطنات البشرية وتحديد المسار الأمثل الرابط بين 
المستوطنات البشرية ككل بتأثير شبكة الطرق: 


في هذا التحليل aipu‏ بناء مصفوفة سهولة الوصول الى مستوطنة (مركز القضاء) بناءً 
على اقصر مسار (طريق) من بقية مسارات الشبكة المؤدية اليها وتم تطبيقها في برنامج 
(ARC GIS V10.3)‏ من نافذة تحليل الشبكات (Network analysis)‏ اذ استخدم إيعاز 
Network Analyst)‏ ) ضمن (Arc Mapje‏ بعد تفعيله من امتدادات البرنامج عن 
طريق( (Tools Extension‏ وبعدها تم استخدام إيعاز (New Route)‏ من ) (Network‏ 
Analyst‏ لتحديد إمكانية سهولة الوصول على أساس مستوطنة(مركز القضاء) ونقطة الانطلاق 
من مركز المستوطنات البشرية الأخرى اليهاء وظهر لدينا ملف خطي لسهولة الوصول افضل 
مسار (Route)‏ والهدف aie‏ قياس اقصر مسار او المسار الأمثل من بقية المسارات الأخرى 
> فضلاً عن إمكانية تحديد طول المسار الرابط بين المستوطنات البشرية ككل في منطقة 
الدراسة ومن الجدول(19) والخريطة(20) والشكل(5) نستنتج الاتي: 


أ- على الرغم من ان جميع شبكة طرق النقل في منطقة الدراسة تؤدي الى مستوطنة (مركز 
القضاء) ولكن في هذا التحليل تم تحديد المسار الأمثل والأقصر من بقية المسارات على 
طول شبكة طرق النقل في تأمين سهولة الوصول. 

ب- كشفت نتائج تحليل مصفوفة سهولة الوصول على ضوء المسار الأمثل او الأقصر إمكانية 
تحديد اسم الطريق الأمثل المؤدي من المستوطنة الأساس الى مستوطنة الهدف(مركز 
القضاء)» وقياس طوله (aS)‏ كما يبينه الجدول(18)والخريطة )19( والشكل (5). 

ت- ان تحديد أفضل مسار لسهولة الوصول وقياس طوله وتحديد اسمه سوف يؤمن إمكانية 
اختياره في السير (لأنه سوف يقلل مسافة والزمن الرحلة) من قبل السكان الى مستوطنة 
(المركز القضاء) في حال حدوث حالة طارئة او من خلال رحلة العمل اليومية او رحلة 
طلب الخدمات الصحية او التجارية او الصناعية او الإدارية او التعليمية ذات المستويات 
العليا وغيرها. 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 


ث- ان المسار الأمثل الرابط بين المستوطنات البشرية ككل ضمن شبكة طرق النقل تم تحديده 
اذ يبلغ طوله )244( كم يمثل نسبته )%48( من مجموع اطوال شبكة الطرق في منطقة 
الدراسة الكلي والذي يزيد عن )504( LS «aS‏ في جدول )19( الخريطة (19)الشكل (5) 

القضاء) بتأثير شبكة الطرق المعبدة في منطقة الدراسة لسنة 2020م 
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المصدر: الباحث بالاعتماد على الخرائط ادناه وبرنامج (ARC GIS V10.3)‏ 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الفصل الثاني == 
خريطة(19) سهولة الوصول الى مستوطنة (مركز القضاء) من بقية المستوطنات الأخرى 
بتأثير شبكة الطرق ككل (aS)‏ والمسافة (aS)‏ على أساس المسار الأمثل والاقصر ( New‏ 


(Route‏ في منطقة الدراسة لسنة 2020م 
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المصدر: الباحث بالاعتماد على شبكة الطرق في منطقة الدراسة وبرنامج ) (Arc Gls V.10.3‏ 
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الشكل )5( تحديد المسار الأمثل او الاقصر في سهولة الوصول الى مستوطنة(مركز القضاء) من بقية المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


المصدر: من عمل الباحث اعتماداً على : الخريطة (21)» باستخدام برنامج (Arc Gls V.10.3)‏ 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
الفصل الثاني == 
3-مؤشر إمكانية الوصول الكلي المرجح: 
يعد مؤشر إمكانية الوصول الكلي المرجح من المؤشرات التي تفصح عن اظهار درجة 
العلاقة الوظيفية التبادلية بين المدينة وظهيرها وبين المدن من ناحية أخرئ: ويمكن احتساب 
إمكانية الوصول المرجح من خلال عدة مؤشرات متمثلة بعدد الوصلات بين العقد › او 
بالاعتماد على الفاصل المكاني بين العقد المتمثل بالمسافة الفعلية بين العقد فضلا عن إمكانية 
الوصول بالنسبة لعدد السكان لكل عقدة في الشبكة وكما يلي . 
أ- مؤشر إمكانية الوصول طبقا لعدد الوصلات : 
وذلك بالاعتماد على عدد التغير في المحطات عند التنقل طالما ان المركز الاسهل 
اتصالا بالأخرين هو الذي يصل مباشرة دون الحاجة الى تغيير المحطات للوصول اليه (!) . 
فمن جدول (20) لمصفوفة سهولة الوصول لعدد الوصلات للمستوطنات البشرية البالغة 24 
مستوطنة بشرية في منطقة الدراسة تبين من خلال المصفوفة أن المستوطنات البشرية التي 
احتلت المرتبة الاولى عن بقية المستوطنات هي (الصديره e‏ أربيضة » العهد الجديد ) وهذا 
ما يعني سهولة الوصول لهذه المستوطنات بأقصر وقت ممكن لبقية المستوطنات البشرية 
في منطقة الدراسة Lad.‏ جاءت بالمرتبة الثانية والثالثة والرابعة والخامسة والسادسة 
والسابعة المستوطنات البشرية المتمثلة ب ( مركز القضاء » الحويجة والعيادي » سمرة c‏ 
الخزاميةء البساط الاخضر » تل السيباط) » بينما جاءت المستوطنات البشرية الرمل 
والخزيفي والجبارة بالمرتبة الثامنة » في حين أحتلت المستوطنات الابعد مرتبة عن بقية 
المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة هي المستوطنات ( الرشيدية » العالي » الوشاش» 
الخرجة e‏ الطعان وسيحه e‏ انطاكيا » المعيبدي e‏ بزيخة e‏ الجديدة » المناهلة » المبدد ) التي 
احتلت المراتب التالية ( 9 6 10 6 11 146136126 15.6 16.6 6176 18( 
بينما جاءت المستوطنة البشرية البو محل بالمرتبة الأخير التي أحتلت الرتبة (19) عن بقية 
المستوطنات البشرية لمنطقة الدراسة. 


)1( د ازهر السماك واخرون » جغرافية النقل بين المنهجية والتطبيق »الطبعة الاولى» دار اليازوري العلمية 
للنشر والتوزيع» الاردن »عمان» 62011 17202 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


الجدول )20( مصفوفة سهولة الوصول حسب عدد الوصلات بين المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة لسنة 2020 
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المصدر: الباحث اعتمادا على الخريطة 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


ب- إمكانية الوصول طبقا للمسافة الفعلية : 


يمكن من خاد :هذا الم شر مغر فة :سهولة ال وضو ل من CDS‏ المسافة الفعلية الفاضلة بين 
العقد والعقدة التي تصل بين جميع عقد الشبكة تأخذ الرتبة الأولى على اعتبارها الاسهل 
اتصالا بين العقد ومن خلال مصفوفة هذا المؤشر يمكن معرفة مراتب المستوطنات البشرية 
البالغة 24 مستوطنة حسب المسافة الفعلية لكل وصلة من وصلات شبكة الطرق لمنطقة 
الدراسة » إذ بين الجدول )21( أن المستوطنة الخزامية أحتلت المرتبة الاولى عن بقية 
مستوطنات منطقة الدراسة مما يدل على تمركزها وسهولة الوصول إليها » وجاءت بالمرتبة 


الثانية مستوطنة السمرة » في حين تليها المستوطنات البشرية الممثلة ب ( البساط الاخضر 


e 


الحويجة العيادي » العهد الجديد ¢ الجبارة » انطاكيا ) بالمرتبة الثالثة والرابعة والخامسة 
والسااسة والننائعة ,يتما and‏ المستوطدات: التى ALLY AS pally Coole‏ هي Aide gine‏ ( 

صديرة » أربيضة ) في حين احتلت المستوطنات المراتب( 9 › 10ء 11 12ء 613 14 
6 6176 18 6 20619 21« 22( القن سملت ( الخرحة » faut Mc lal‏ 
5S yee dey.‏ لقا ع كل coeds JAM 6 Bate 6 GALE GI + Lola‏ البريئخة + ave gill‏ 6 


الطعان وسيحة والمعيبدي » المناهلة الميدد ( 
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العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
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المصدر: الباحث اعتمادا على الخريطة(18) والشكل(4). 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


ت- إمكانية الوصول طبقا لعدد السكان : 


العقد اكثر سكانا كانت اكثر ترابطا بين بقية العقد . ويتم ذلك من خلال اعداد مصفوفة 
لعدد السكان فالعقدة التي تكون اكثر سكانا تأخذ الرتبة الأولى وكما في جدول (22) 
وتساعد معرفة are‏ سكان كل عقدة في معرفة أمكانية الاتصال لتلك العقدة »فكلما زاد عدد 
السكان ازدادت احتمالية ترابط العقدة لغيرها من العقد على اعتبار ان هناك ازدياد في 
الحركة والانتقال من والى تلك العقدة »فمن خلال تحليل مصفوفة امكانية الوصول طبقا 
لعدد السكان تبين ان مستوطنة مركز القضاء هي الاكثر سكانا Jal‏ حصلت على المرتبة 
الاولى في الترابط والاتصال بالنسبة لعدد السكان »وحصلت انطاكية على المرتبة الثانية c‏ 
AG yall gle al jal‏ الذالقة کی Aas) YA yall E Cin‏ ¢ وة رة 
على المرتبة الخامسة e‏ الى اخر )44 حصلت عليها مستوطنة المناهلة برتبة ( 24( 


وبأقل عدد للسكان إذ بلغ ( 65) نسمة فقط. 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


جدول (22) مؤشر امكانية الوصول طبقا لعدد السكان لمنطقة الدراسة لسنة2020 
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المصدر: الباحث اعتمادا على وزارة التتخطيط 3 الجهاز المركزي للإحصاء 3 مديرية oe las‏ صلاح الدين. 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
جمس س الفصل الثاني سد 
ث- الرتبة المرجحة : 
بعد اكمال انشاء وتحليل المصفوفات يتم جمع نتائج تلك المصفوفات في مصفوفة 
الرتبة المرجحة وبعدها تجمع هذه الرتب الثلاثة بالنسبة ل( are‏ الوصلات ¢ المسافة 
الفعلية » عدد السكان ) والعقدة التي تأخذ اقل رقم تأخذ المرتبة الأولى بين العقد وكما 
في الجدول (23) 


جدول(23) مصفوفة الرتبة المرجحة لعقد منطقة الدراسة لسنة (2020) 
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المصدر: اعتمادا على الجدول )20( )21( )22( 
فمن خلال تحليل مصفوفة الرتبة المرجحة للوصول الاسهل بين عقد الشبكة والتي 
جاءت من تحليل ثلاث مصفوفات (الرتبة بالنسبة لعدد الوصلات» والرتبة بالنسبة لعدد السكان 


“والرتبة بالنسبة للمسافة الفعلية الفاصلة بين ade‏ كل الشبكة )ءتبين أن العقدة Aaa pall‏ يجب 


5 


العلاقات المكانية بين شبكات الطرق والمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


ان تكون الاسهل اتصالا وتحقق سهولة وصول واتصال لكل العقد في الشبكة هي عقدة ( 
et (Ae‏ )1( قن Al Sse) iets ahs e‏ 
المرتبة(2)ءوالعهد الجديد والربيضة في المرتبة )3( بينما في المرتبة )4( Cela‏ مستوطنة 
مركز القضاء « و(والحويجة والعيادي )جاءت بالمرتبة )5( » ومستوطنة (الصديره ) احتلت 
4 5 )6( ر يفي ob (THB al‏ کا رهد (ud‏ في رن( 
الجبارة ) في المرتبة(9)» (مستوطنة العالي) في المرتبة )10( تلتها تل السيباط في 
Ere‏ رحا فق ممتوطلة EE‏ في CRPE E | siege‏ 
المرتبة(13)» وجاءت الرشيدية في المرتبة(14)» وتليها الوشاش في المرتبة(15)» المعيبدي 
في المرتبة(16)» الطعان وسيحه وجديدة في المرتبة(17)» ومستوطنة البزيخة احتلت المرتبة 
(18). وشملت المرتبة )19( مستوطنة المبدد e‏ ومستوطنة البو محل احتلت المرتبة (20) › 


بينما جاءت بالمرتبة (21) مستوطنة المناهلة وهى المرتبة الاخيرة . 


3-الفصل الثالك 


قياس العلاقة المحكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطوس المستوطتات البشربة 
1-3: أثرالطر ash alts Jed‏ المستوطات iy tel‏ 


iy totes أثرالطرفعلى‎ : 2-3 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالث ‏ سد 
gle gk {1-3‏ شا وتظون dy pial Caged!‏ 
تمهيد 
and‏ الاو قم pala aM Del gall (gaa)‏ قي gad‏ ست كان ال كلق اك ا yy‏ 
وتوزيعهم» وذلك لدور الطرق في إيصال مختلف الخدمات للسكان» وتسهيل مجمل العملية 
الاقتصادية من خلال توزيع انشطتها المختلفة على المستوطنات البشريةء مما يؤدي الى تطور 
الاحوال الاقتصادية والاجتماعية للسكان باستمرارء وهذا ينعكس ايجابيا على نمو سكان 
المستوطنات البشرية بشكل مستمرء إذ أن التفاعل بين الطرق والمستوطنات البشرية متبادل 
مكانياً وزمانياء وإن نمو المستوطنات البشرية يستمر طالما استمر الطريق O‏ 
إن E Ge adh sta GLI apa bh gaat‏ کے ع Sead gall‏ 
الجغرافية كمواضع ضمن المظهر الأرضي » لذا فإن اختيار مواضع القرى كمراكز 
للاستيطان لم يأت اعتباطا ولم يكن نمط توزيعها مصادفة وإنما هناك جملة عوامل طبيعية 
وبشرية أثرت في اختيار مواضعها و نمط توزيعها تبعا للإمكانيات البيئية المتوافرة(©. 
لغرض الوقوف على دور الطرق في نمو المستوطنات البشرية لا بد من بحث دورها في 
تطور الانشطة البشرية» وقد تم في الفصل الأول البحث عن دورها في تطور النشاط 
E ol yj‏ في gee‏ اا قات dy pt‏ والذى اتن بعل E Ua y gli‏ 
gil) Lis‏ ذلك تفر ر اتخات اله و الضبكية فن هذه cy yall Cali ginal‏ وكا علي 
ما تقدم سوف يتناول هذا المبحث العلاقة المكانية للطرق بنمو السكان؛ للمدة من عام 
(2020-1977). 


1-1-3 تطور الاستيطان البشري قديماً في منطقة الدراسة :- 

ساعدت المؤهلات الجغرافية الطبيعية والبشرية على قيام العديد من المستوطنات البشرية 
التي تعود إلى مختلف العصور ومن أبرز هذه المؤهلات هي تمتع منطقة الدراسة بالموقع 
الجغرافي (Geographical location)‏ الذي يتوسط القطر re‏ لذا فقد أرتبط وجود بعض 
مستوطناتها بالطريق التجاري الذي يصل المناطق الشمالية الغربية والجنوبية الشرقية. 
)1( جمال حمدان» جغرافية المدن» ط2» القاهرة» alle‏ الكتب» 1972 ص 307-306. 


)2( فؤاد عبد Gla ll‏ العمري» تأثير المظهر الأرضي في الاستيطان البشري لمدينة تكريت» موسوعة مدينة 
تکریت» 61995 ص 1 1. 


اا تك 2 —— 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالث ‏ سد 

1-1-1-3 تطور الاستيطان البشري للفترة من )1987-1977( في منطقة الدراسة :- 

تساهم الطرق في نمو تطور السكان كما تساهم في توزيعهم » لدورها الكبير في إيصال 
مختلف الخدمات للسكان من Age‏ وتسهيل مجمل العملية الاقتصادية من خلال توزيع أنشطتها 
المختلفة من جهة أخرىء مما يؤدي الى تطور الاحوال الاقتصادية والاجتماعية للسكان 
باستمرارء وهذا ينعكس إيجابيا على aa gai‏ المستمر» و إن شبكة الطرق في منطقة الدراسة 
ساهمت في تطوير المستوطنات الحضرية اقتصادياً واجتماعياء وبصورة إيجابية أكبر من بقية 
ال Lae Mag og GV) Cali‏ :سيل عملية"البحرة المستمرية تكو gi wall‏ طات dy ts‏ 
Gals‏ ذلك الى زيادة حجومهاء لتوفر فرص العمل والخدمات المختلفة فيهاء والتي تتفوق 
بموجبها على المستوطنات الريفية. وعليه فإن الطرق المعبدة ووسائطها تعمل على تضخم 
المدن وازدحامها بالسكان» اضافة للوضع الامني في الفترة الاخيرة ويتضح ذلك في 
مستوطنات قضاء (العلم ) الواقعة على الطرق الرئيسة تكريت _ كركوك والعلم _ الحويجة 
_ كركوك ومن الجدول (24) والخريطة (20) التي تمثل توزيع السكان خلال المدة (1977- 
7 )وبالاعتماد على نتائج التعداد السكاني للسنوات المذكورة لمجموع السكان الذين 
يشغلون منطقة الدراسة» يتضح تكيف مستوطنات بشرية مع الوضعية الجديدة التي أحدتتها 
التغيرات (الاقتصادية »الاجتماعية» الثقافية» البيئية) ومن خلال SEY!‏ الايجابية التي تعكسها 
الطرق في نمو المستوطنات البشرية والتي لها فوائد إيجابية تنعكس أثارها على المستوطنات 
الريفية والحضرية من حيث تطورها ونموها الاقتصادي والاجتماعي والثقافي . إن وجود 
شبكة طرق معبدة وكفؤة تربط المستوطنات الريفية بالمستوطنات الحضرية تساعد على نشر 
الوعي الثقافي» ويسهل على الدوائر ذات العلاقة تقديم الخدمات الاجتماعية والثقافية والصحية 


ويساعد على إشاعة الرفاهية والاستقرار (. 


کے 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل ¿iil‏ == 
الجدول )24( تطور سكان المستوطنات للمدة من )1977- 1987( في منطقة الدراسة 


اسم المقاطعة اسم المستوطنة عدد سكان sac A‏ سكان % 

a | ee‏ ا 
_ 1 مقاطعة 27 الخرجة والعلي | aie‏ 

سكا FEB‏ الاك الك EAE E‏ انك 
| 3 | مقاطعة 27 الخرجة والعالي | | 432 | 66 | 551 | 59 
ا EA‏ م 22 | 
| 5 | مقاطعة 28 سمرةوالعيادي | الحويجة والعيادي | 546 | 84 | 695 | 75 
ا ا | 300 | 46 | 379 | 44d‏ 


| 7 | مقطعة 28 سمرةوالدي | oe‏ | 0500 | 
مقاطعة 28 سمرة والعيادي الرشيدية 100 
ست حت ee‏ 
مقاطعة 30 الربيضة بیت 
Oe‏ ريت 


12 مقاطعة 30 الربيضة 

مقاطعة 0 A‏ بيضة 
ë | 14 |‏ مقاطعة 31 البزيخة | Að‏ | 30 | 0,5 | 35 | 0,4 | 
a a ae ee ee‏ 
مقاطعة 52 العكوز الجنوبية | بزيخة | 90 | 13 | 110 | 1,1 | 


oa z‏ البومة وسبحه 
الجاسم 


o 38 as o a Ra e 
| 02 | 19 | 2 | 15 | gna | Alles payenaligd able | 20 
13 | 121 | 15 | 100 | 0 | 45 مقاطعة‎ |21 
| %100 | 9300 | %100 | 6516 | | emt |22] 


المصدر: الباحث بالاعتماد ل وزارة التخطيط 3 الجهاز المركزي للإحصاء 2 مديرية أحصاء صلاح الدين»› نتائج 


التعداد العام للسكان لعام )1987-1977( » بيانات (غير منشورة )» 2020. 
وشن مق كاذل الحدول. رر ينكان aad‏ البقرية Gotu‏ 1977 إلى 1987 
لمنطقة الدراسة اذ جاءت في المرتبة الاول مستوطنة الخرجة والتي يبلغ عدد سكانها في 
عام 1977 )2597( وبلغت نسبتها المئوية 39.8 وفي عام 1987 بلغ عدد سكانها )3348( 
ونسبتها المئوية 36 ومستوطنة الربيضة بالمرتبة الثانية بلغ عدد سكانها في عام 1977 
)700( نسمة وبلغت نسبتها المئوية 10,7 وفي عام 1987 بلغ عدد سكانها (840) نسمة 
ونسبتها المئوية 9.0 ومستوطنة الحويجة والعيادي بالمرتبة الثالثة في عام 1977 )546( 
dad‏ وتا الفتوية 8.4 وق are ab 1987 ale‏ سكاف 605 وها ا1 7:5 
ومستوطنة pan‏ بالمرتبة الرابعة بلغ عدد سكانها في عام 1977 )500( وبلغت نسبتها 


— Fo 77 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
Á-‏ الفصل الثالث ‏ == 
المئوية 7,7 وفي عام 1987 بلغ are‏ سكانها )633( ونسبتها المثوية 6,8 ومستوطنة العالي 
بالمرتبة الخامسة بلغ عدد سكانها في 1977 (432) نسمة ونسبتها المئوية 6,6 وبلغ عدد 
سكانها في 1987 (S51)‏ نسمة ونسبتها المئوية 5.9 ومستوطنة الخزامية بالمرتبة السادسة 
بلغ are‏ سكانها في عام 1977 )360( نسمة ونسبتها المئوية 5.5 وفي عام 1987 بلغ عدد 
سكانها )458( ونسبتها المئوية 4.9 ومستوطنة تل السيباط بالمرتبة السابعة بلغ عدد سكانها 
في عام1977 (310) نسمة ونسبتها المئوية 4,8 وبلغ عدد سكانها في عام 1987 (394) 
Laat‏ وكيا Aaya‏ 4.2 مشخ ز the‏ نهذ Sao gly ALAN Ae pally sana‏ يها قيفي plac‏ 
1977 )300( نسمة ونسبتها المئوية 4,6 وبلغ arc‏ سكانها في عام 1987 )379( ونسبتها 
المئوية4.1 ومستوطنة البساط الأخضر بالمرتبة التاسعة بلغ عدد سكانها في عام 1977 
)159( نسمة ونسبتها المئوية 2.4 وفي عام 1987 بلغ عدد سكانها )200( نسمة ونسبتها 
dik gives 2.2 dp yiall‏ طعان,وسيكة«الملح 4g pally‏ الا ةلع هده كانه ple cei‏ 1977 
)150( نسمة والنسبة المئوية 2.3 وفي ale‏ 1987 بلغ are‏ سكانها )187( نسمة ونسبتها 
A E sa 1107 el‏ مقو رضن E‏ بي عات 1977 
)100( نسمة ونسبتها المئوية 1.5 وفي عام 1987 بلغ ase‏ سكانها )121( نسمة والنسبة 
المئوية 1.3 ومستوطنة المبدد الثانية phe‏ بلغ are‏ سكانها في عام 1977 )100( نسمة 
ونسبتها المئوية 1.5 وفي عام 1987 بلغ عدد سكانها (121) نسمة ونسبتها المئوية 1.3 
ومستوطنة البزيخة الثالثة عشر بلغ عدد سكانها في عام 1977 (90) نسمة ونسبتها المئوية 
4 وفي عام 1987 بلغ عدد سكانها )110( نسمة ونسبتها المئوية 1.1 ومستوطنة الجديدة 
الرابعة عشر في عام 1977 بلغ عدد سكانها( 55( نسمة ونسبتها المئوية 0.8 وفي عام 
7 بلغ عدد سكانها(65) نسمة ونسبتها المئوية 0.7 ومستوطنة الوشاش الخامسة عشر بلغ 
عدد سكانها في عام 1977 (30) نسمة ونسبتها المئوية 0.5 وفي عام 1987 بلغ عدد 
متكاقها(35) Aout‏ وا Ay shall‏ 0:4 وسر هة الحز في الاد كر فى AL 1977 ple‏ 
عدد سكانها )30( نسمة ونسبتها المئوية 0.5 وفي عام 1987 بلغ عدد سكانها(36) نسمة 
ونسبتها المئوية 0.4 ومستوطنة المناهلة السابعة phe‏ في عام 1977 بلغ عدد سكانها )25( 
نسمة ونسبتها المتوية 0.3 وفي ale‏ 1987 بلغ are‏ سكانها(30) نسمة ونسبتها i giall‏ 0.4 
ومستوطنة المعيبدي الثامنة عشر بلغ ore‏ سكانها في عام 15(1977) نسمة ونسبتها المئوية 


a 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 

الفصل iÚ!‏ سس 
2 وفي عام 1987 بلغ aac‏ سكانها )19( نسمة ونسبتها المئوية 0.2 ومستوطنة الرمل 
التاسعة عشر بلغ are‏ سكانها في عام 1977 )10( نسمة ونسبتها المئوية 0.2 وفي 1987 
بلغ aac‏ سكانها )15( نسمة ونسبتها المثوية 0,2 ومستوطنة الصديره عشرين في عام 1977 
بلغ عدد سكانها (7) نسمة ونسبتها المئوية 0.1 وفي عام 1987 بلغ عدد سكانها (13) نسمة 
ونسبتها المئوية 0.1 وان هذا التباين في عدد السكان وانتشارهم يشكل البؤرة الأساسية في 
تشكيل نواة الطرق في منصطقة الدراسة فكلما زاد عدد السكان وانتشارهم كلما توسعت شبكة 
الطرق في المنطقة اما في هذه الفترة التي ذكرت فان عدد الطرق كان محدودا وكانت الطرق 
غير معبدة لمحدودية امكانات الدولة المادية في تلك الفترة كما موضح في الخريطة (20). 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالن ‏ سس 


خريطة (20) 
التوزيع المكاني للمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة للفترة من (1987-1977) 
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المصدر : من عمل الباحثء اعتمادا على: الجدول )24( » باستخدام )10.3 (ARC CIS‏ 


z 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل Cull)‏ سد 
2-1-1-3 دور الطرق في نمو سكان المستوطنات البشرية للمدة من 1997-1987:- 
شهدت منطقة الدراسة خلال منتصف القرن الماضي تغيرات عديدة في نمو السكان 

والاستيطان البشري» ونجد أن هناك تباينا من منطقة إلى أخرى ومن عام إلى آخرء وان 
صووة a gill‏ المقاتي لكان ab‏ تفرك وان كان هذا التعين :يشير خاصة في التعدادات 
السكانية وقد ظهرت مستوطنة مركز القضاء »أذ بدأت الحكومة بسياسة دعم العسكريين في 
بداية الحرب وذلك لتوزيع قطع الاراضي عليهم وعلى الموظفين في تلك الفترة مع بناء شبكة 
طرق ريفية بسطيه لان العراق قد دخل بحرب منذ عام1981 الى عام 1988وهذا اثر على 
البلد بشكل عام ومنها منطقة الدراسة بشكل خاص. 

يتضح من الجدول(25) للبيانات السكانية للمستوطنات في منطقة الدراسة لسنة1987 
حيث بلغ عدد السكان 9300 نسمه وعام( 11849)(1997( نسمه ومستوطنة الخرجة بلغ 
عدد سكانها في عام 1987 (3348) ونسبتها المئوية 36 وعدد سكانها في عام 1997 
)4314( وشا ال 364 وستوطنة مركو Gea‏ قى عام 1987 (1050) det!‏ 
ونسبتها المتوية 11,3 وعدد سكانها في عام 1997 )1430( ونسبتها المئوية 12,1 
ومستوطنة الربيضة بلغ عدد سكانها 840 نسمه ونسبتها المئوية 9,0 وعدد سكانها في عام 
1997 )1078( نسمه ونسبتها المئوية 9.0 ومستوطنة الحويجة والعيادي في عام 1987 بلغ 
عدد سكانها )695( نسمه ونسبتها المئوية 7,5 وفي عام 1997 بلغ عدد سكانها( 785 ) 
o yeu Atha gies 6,6 Aygiell (gine‏ فى ple‏ 1987 الله are‏ كانه )633( Lg y Aad‏ 
المئوية 6,8 وفي 1997 بلغ are‏ سكانها )801 ( dani‏ ونسبتها المئوية 6,8 حيث جاءت هذه 
المستوطنات في المستوى الاول من حيث اعداد السكان ويعود الاكتظاظ السكاني هذا الى 
وجود طرق نقل تقدم خدمة لهذه المستوطنات Yo‏ بلغ سكان مستوطنة العالي في عام 1987 
)551( نسمه ونسبتها المئوية 5,9 وعدد سكانها في عام 1997 )699( نسمه ونس بتها 
a 5:90 A‏ عد مقافي الى Ey at OY OTE‏ 
COE OTE O‏ ماه als ah, Oa peal EE‏ تل ايانط 
بلغ عدد سكانها في عام 1987 )394( نسمه ونسبتها المتوية 4,2 وفي عام 1997 بلغ عدد 
سكانها (503) نسمه ونسبتها المئوية 4.2 ومستوطنة العهد الجديد بلغ عدد سكانها في عام 


P 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل ¿iil‏ == 


7 ) 379( ونسبتها المئوية 4,1 وفي عام 1997 بلغ عدد سكانها )473( نسمه ونسبتها 
المئوية 4 مستوطنة البساط 


جدول (25) البيانات السكانية للمستوطنات في منطقة الدراسة لسنة ( 1987— 1997( 
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المصدر: الباحث بالاعتماد على وزارة التخطيط 2 الجهاز المركزي للإحصاء 3 مديرية احصاء صلاح الدين» نتائج 


التعداد العام للسكان لعام )1997-1987( « بيانات (غير منشورة ). 

الاخضر في عام 1987 بلغ عدد سكانها )200 ) نسمه ونسبتها المثوية 2,2 وعدد سكانها في 
عام 1997 )251( نسمه ونسبتها المئوية 2,1 ومستوطنة Gleb‏ وسيحه الملح بلغ عدد سكانها 
1987 )187( نسمه ونسبتها المئوية 2,0 وفي عام 1997 بلغ are‏ سكانها )235 ) نسمه 
ونسبتها المئوية 2 dahlia‏ مستوطنة الرشيدية في عام 1987 بلغ ase‏ سكانها( 121( نسمه 
ونسبتها المئوية 1,3 وفي عام 1997 بلغ ore‏ سكانها (151) نسمه ونس بتها المئوية 1,3 


A 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
Á-‏ الفصل الثالث ‏ سس 
ومستوطنة المبدد في عام 1987 بلغ عدد سكانها (121) نسمه ونسبتها المئوية 1,3 وفي عام 
1997 )151( نسمه نسبتها المئوية 1,3 ومستوطنة بزيخة بلغ arc‏ سكانها )110 ( نسمه 
ونسبتها المئوية 1.1 وفي عام 1997بلغ عدد سكانها( 135) نسمه ونسبتها المئوية 1,2 
ومستوطنة جديدة بلغ عدد سكانها في عام 1987 (65) نسمة ونسبتها المئوية 0,7 وفي عام 
7 بلغ عدد سكانها (75) نسمه ونسبتها المئوية 0,6 ومستوطنة الخزيفي في عام 1987 
بلغ are‏ سكانها )36( نسمه ونسبتها المئوية 0,4 وفي عام 1997 بلغ عدد سكانها )41 ( 
نسمه ونسبتها المئوية 0,3 ومستوطنة الوشاش في عام 1987 بلغ عدد سكانها (35 ) نسمه 
ونسبتها المئوية 0,4 وفي ale‏ 1997 بلغ عدد سكانها(41) نسمه ونس بتها المئوية 0,3 
ومستوطنة المناهلة في عام 1987 بلغ عدد سكانها (30) نسمه ونسبتها المئوية 0,4 وفي 
عام 1997 بلغ عدد سكانها )34( نسمة ونسبتها المئوية 0,2 ومستوطنة المعيبدي في عام 
7 بلغ عدد سكانها (19) ونسبتها المئوية 0,3 وفي عام 1997 بلغ عدد سكانها (29) 
نسمه ونسبتها المئوية 0,2 ومستوطنة الرمل في عام 1987 بلغ عدد سكانها( 15( نسمه 
ونسبتها المئوية 0,2 وفي عام 1997 بلغ عدد سكانها (19 ) نسمه ونسبتها المئوية 0,2 
ومستوطنة الصديره في عام 1987 بلغ عدد سكانها( 13( نسمه ونسبتها المئوية 0,1 وفي 
عام 1997 بلغ are‏ سكانها( 18( نسمه ونسبتها المئوية. ان سبب عدم تطور الطرق كان 
بسبب خروج العراق من الحرب العراقية الايرانية ودخوله في فترة الحصار الاقتصادي 
وتدهور الامكانيات المادية للدولة في ذلك الوقت مما ادى الى بقاء الطرق غير معبدة في كما 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالثن ‏ سس 


خريطة (21) 
التوزيع المكاني للمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة للفترة من (1997-1987 ) 
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قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
ج الفصل الثالث سد 

3-1-1-3 دور طرق النقل في نمو سكان المستوطنات البشرية للفترة (2010-1997) 
بعد أنتهاء الحرب العراقية الأيرانية في عام 1988م,أذ قام العراق بدخول الكويت في عام 
0م ءثم حرب الخليج عام 1991م» وبعدها فرض على بلدنا الحصار الجائر الى 
الاحتلال الامريكي عام 2003م وبتلك الفترة لم يحدث أي تطور بشبكة الطرق في منطقة 
الدراسة بسبب الازمة المالية المرت بالعراق Cus‏ شهدت منطقة الدراسة زيادة ملحوظة في 
اعداد السكان خلال هذه الفترة بسبب الزيادة الحاصلة في تطور شبكة طرق النقل في القضاء 
خاصة بعد عام 2006 وذلك بسبب الوضع الامني المستقر في المنطقة ويتضح من الجدول 
(26) الخاص بالبيانات السكانية للمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة للمدة من1997- 
0 والخريطة(22) اذ بلغ مجموعهم عام 1997 )11849( وفي عام2010 )46285( 
وجاءت المستوطنات في المرتبة الاولى من حيث تركز السكان سبب وجود طرق النقل 
ومستوطنة الخرجة بلغ عدد سكانها لعام 1997 (4314) نسمة ونسبتهم المئوية 36.4 وعدد 
سكانهم 2010 )2076( نسمه قل عدد سكانها لاستحداث مستوطنتي (الجبارة وانطاكية الثانية) 
من قبل دائرة الاحصاء في عام 2009 حسب بيانات الجدول )25( ونس بتهم المئوية 4,5 
ومستوطنة مركز القضاء بلغ عدد سكانها عام1997 (1430) نسمه وعدد نسبتهم 
المئوية2,1 1وعدد سكانها 10069(2010) نسمه نسبتهم المئوية21,8ومستوطنة الربيضة بلغ 
عدد سكانها 1997 )1078( نسمه ونسبتهم المئوية 9,1 وعدد سكانها في عام2010 
)3594( نسمه ونسبتهم المئوية 7,8ومستوطنة سمرة بلغ rae‏ سكانها عام1997 )801( 
ونسبتهم المئوية 6,8 وعدد سكانها في3500(2010) نسمه ونسبتهم المئوية7,5 ومس توطنة 
الحويجة والعيادي عدد سكانها عام 785(1997) نسمه نسبتها sre 97.64; shall‏ سكانها عام 
0 2 2 يننسمه ونسبتهم المئوية 3,9 ومستوطنة العالي عدد سكانها1997 )699( نسمه 
ونسبتها المئوية 5.9 وعدد سكانها في عام2010 )2186( نسمه ونس بتهم المئوية 4,7 
ومستوطنة الخزامية عدد سكانها في عام 1997 (586) نسمه ونسبتهم المئوية 4,9وعدد 
سكانها في 2010 )3766( نسمه ونسبتهم المئوية 8,1 ومستوطنة تل السيباط عدد سكانها في 
عام 1997 )503( نسمه ونسبتهم المئوية 4.2 وعدد سكانها في 2089(2010) نسمه 


7 7ت ا تتم 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل ¿iil‏ == 


جدول )26( 
البيانات السكانية للمستوطنات في منطقة الدراسة للفترة ) 1997— 2010( 


اسم المقاطعة اسم المستوطنة | عدد سكان H‏ عدد سكان نسبة Of‏ 
1997 2010 
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المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على وزارة التخطيط 2 الجهاز المركزي للإحصاء 2 مديرية أحصاء صلاح الدين» 
نتائج التعداد العام للسكان لعام )2010-1997( 4 ومعادلة معدل النمو المطورة بيانات (غير منشورة ( 5 
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قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
س الفصل الثالكث ‏ سد 
ونسبتهم المئوية 4,5 مستوطنة العهد الجديد بلغ عدد سكانها في عام473(1997) نسمه 
ونسبتهم المئوية are of‏ سكانها في 2425(2010) نسمة و نسبتهم المئوية 5,2 مستوطنة 
البساط الاخضر عدد سكانها في عام 1997 )251( نسمه ونسبتهم Ay gill‏ 2.1وعدد سكانها 
في 1152(2010) نسمه ونسبتهم المئوية2,5ومستوطنة gleh‏ وسيحة الملح وعدد سكانها في 
عام235(1997) نسمه ونسبتهم المئوية 2 في عام2010بلغ عدد سكانهم )497( نسمه 
ونسبتهم المئوية1,1ومستوطنة الرشيدية في عام 1997بلع عدد سكانها( 151) نسمه ونسبتهم 
المئوية 1,2 وفي عام 2010بلغ سكانها )247( نسمه ونسبتهم المئوية0,5 ومستوطنة المبدد 
في عام 151(1997) نسمه ونسيتهم المئوية 1,3وعام 794(2010) نسمه ونسيتهم المئوية 
7,]ومستوطنة الجديده عدد سكانها عام1997 (75) نسمة ونسيتهم المئوية 0.6 وعدد 
سكانهم عام334(2010) نسمه ونس بتهم المئوية0,7 ومستوطنة الوشاش بلغ عدد 
سكانهم41(1997) نسمة ونسبتهم المئوية 0,3 وفي عام 2010بلغ عدد سكانها )334( نسمة 
ونسبتهم المئوية0,7 ومستوطنة الخزيفي بلغ عدد سكانهم في عام41(1997) نسمة ونسبتهم 
المئوية 0,3 وعدد سكانها في عام 2812)2010( نسمه ونسبتهم المئوية 6,1 ومستوطنة 
المناهلة بلغ عدد سكانهم 34(1997) نسمه ونس بتهم المئوية 0.2 وعدد سكانها 
عام54(2010) نسمه ونسبتهم المئوية 0,1 ومستوطنة المعيبدي بلغ عدد سكانها عام 
7 )نسمه ونسبتهم المئوية0.2وعدد سكانهم عام 609(2010) نسمة ونسبتهم 
gill‏ ;34 1[ومستوطنة الرمل بلغ عدد سكانها في عام19(1997) نسمة ونسبتهم المئوية 0.2 
وعدد سكانها في 2010 (316)ونسبتهم المئوية0,7 ومستوطنة الصديره عدد سكانها في 
7 )ا نسمة ونسبتهم المئوية 0.2 وعدد سكانها في 1712(2010) ونسبتهم المئوية3,7 


كما في الخريطة(24) التي تبين علاقة السكان بالطرق . 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالثن ‏ سس 


خريطة (22) 
التوزيع المكاني للمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة للفترة من (2010-1997) 
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المصدر: من عمل الباحث» اعتمادا على: بيانات الجدول )26( e‏ باستخدام برنامج(10.3 (ARC GIS‏ 
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قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 

الفصل ¿iil‏ == 
4-1-1-3 دور طرق النقل في نمو المستوطنات البشرية للمدة من )2020-2010( 

شهدت منطقة الدراسة زيادة في اعداد السكان خلال هذه المدة بسبب التطور الذي حصل 
في شبكة الطرق Lapai‏ بعد عام 2010« والهجرة التي حصلت بعد عام 2015 من 
المحافظات المجاورة بسيب الاستقرار الامني في منطقة الدراسة والتطور الكبير في حركة 
العمران وتوفر فرص العمل مما جعل القضاء مركزا لاستقطاب الايدي العاملة مما ادى الى 
تطور الخدمات التجارية الامر الذي انعكس على تطور الطرق وتغير نوعيتها اذ تحول قسم 
التطور الواضح في زيادة منطقة الدراسة. 
جدول )27( البيانات السكانية للمستوطنات في منطقة الدراسة لسنة ( 2010— 2020( 
اسم المقاطعة اسم المستوطنة عدد سكان نسبة Of,‏ عدد سكان نسبة Of‏ 


2020 2010 
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عام )2020-2010( بيانات غير منشورة . 
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قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالث ‏ سد 

أن مجموع السكان لعام 2010 ( 46285) نسمة وفي عام 2020 ( 56216) نسمة وجاءت 
في المرتبة الاولى مستوطنات التالية مستوطنة مركز القضاء حيث بلغ عدد سكانها في 
220 2 ونسبتها المئوية 21,7 وفي عام 2020 بلغ عدد سكانها )12179( نسمه 
ونسبتها المئوية 21,8 ومستوطنة انطاكية الثانية بلغ aac‏ سكانها في 3899(2010) نسمه 
وبلغت نسبتها المئوية 8,4 وبلغ عدد سكانها في 2020 )4736( نسمه وبلغت نسبتها المئوية 
4 ومستوطنة الخزامية بلغ عدد سكانها في 3766)2010( نسمه ونسبتها المئوية 8,1 وبلغ 
عدد سكانها 4574(2020) نسمه وبلغت نسبتها المئوية 8,1 ومستوطنة أربيضة بلغ عدد 
سكانها في 3594)2010( نسمه وبلغت نسبتها المئوية 7,8 وبلغ عدد سكانها في 
4364)2020( نسمه وبلغت نسبتها المئوية 7,8 ومستوطنة سمره بلغ عدد سكانها في 
3500)2010( نسمه ونسبتها المئوية 7,6 وفي عام 2020 بلغ aac‏ سكانها(4251)نسمه 
ونسبتها المئوية 7,6 ومستوطنة الخزيفي بلغ عدد سكانها في 2010( 2812) نسمه وبلغفت 
نسبتها المئوية 6,1 وبلغ عدد سكانها في 3414)2020( نسمه ونسبتها المثوية 6,1ومستوطنة 
العهد الجديد بلغ aac‏ سكانها في 2425(2010) نسمه ونسبتها المئوية5.2 وفي عام 2020 
بلغ عدد سكانها(2839) نسمه وبلغت نسبتها المئوية 5,1 ومستوطنة العالي بلغ aac‏ سكانها 
في عام 2186)2010( نسمه ونسبتها المثوية 4,7 وبلغ عدد سكانها في عام 2655)2020( 
نسمه ونسبتها المئوية 4,7 ومستوطنة تل السيباط بلغ عدد سكانها في 2089(2010) نسمه 
ونسبتها المئوية 4,5 وبلغ عدد سكانها في 2535)2020( نسمه ونس بتها المئوية 4,5 
ومستوطنة الخرجة بلغ are‏ سكانها في 2076)2010( نسمه وبلغت نسبتها المثوية 4,5 وفي 
عام 2020 بلغ aac‏ سكانها )2520( نسمه ونسبتها المئوية 4,5 وان دل على شيء الزيادة 
السكانية هي تطور شبكة الطرق مستوطنة day gall‏ والعيادي بلغ عدد سكانها في عام 
0 2 ووبلغت نسبتها المئوية 3,9 وفي عام 2020 بلغ عدد سكانها )2185( ونسبتها 
المئوية3,9 ومستوطنة الصديره بلغ عدد سكانها في عام 1712(2010) نسمه ونسبتها المئوية 
7 وفي عام 2020 بلغ عدد سكانها (2076) نسمه ونسبتها المئوية 3,7 ومستوطنة الجباره 
بلغ عدد سكانها في عام 2010( 1481) نسمه ونسبتها المئوية 3,1 وفي عام 2020 بلغ 


a 
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الفصل uN)‏ 
خريطة (23) 
التوزيع المكاني للمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة للمدة من (2010- 
2020( 
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المصدر: الباحثء اعتمادا على: بيانات الجدول )27( » باستخدام برنامج(10.3 (ARC GIS‏ 
عدد سكانها( 1799( نسمه ونسبتها المئوية 3,2 ومستوطنة البساط الاخضر بلغ are‏ سكانها 
1399( نسمه ونسبتها المئوية 2,5 ومستوطنة المبدد بلغ عدد سكانها في عام 794)2010( 


ا 
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نسمه ونسبتها المئوية 1,7 وفي عام 2020 بلغ are‏ سكانها )1021( نسمه ونسبتها المئوية 
8 ومستوطنة الوشاش بلغ ane‏ سكانها في 2010( 547( نسمة ونسبتها المئوية 1,2 وفي 
عام 2020 بلغ عدد سكانها ( 664) نسمه وبلغت نسبتها المئوية 1,2 ومستوطنة المعيبدي بلغ 
عدد سكانها في عام 2010( 609) نسمه ونسبتها المئوية 1,3 وبلغ عدد سكانها في 2020( 
1)نسمه ونسبتها المئوية 1,5 ومستوطنة oyani‏ بلغ are‏ سكانها 334)2010( نسمه 
وبلغت نسبتها المئوية 0,7 وفي عام 2020 بلغ عدد سكانها )409( نسمه وبلغت نس بتها 
المئوية 0,7 ومستوطنة الرمل بلغ are‏ سكانها في 2010( 316( نسمه ونسبتها المئوية 0,7 
وفي عام 2020 بلغ are‏ سكانها(382) نسمه ونسبتها المئوية0,7 åh giua g‏ البزيخه بلغ عدد 
سكانها في عام 2010( 254( نسمه وبلغت نسبتها المئوية 0,5 وفي عام 2020 بلغ عدد 
سكانها(309) نسمه وبلغت نسبتها المئوية 0,5 ومستوطنة الرشيدية بلغ عدد سكانها في عام 
247)2010( نسمه ونسبتها المئوية 0,5 وفي عام 2020 بلغ عدد سكانها( 299( نسمه 
وبلغت نسبتها المئوية 0,5 ومستوطنة البو محل بلغ عدد سكانها في عام 2010( 72 ) نسمه 
وبلغت نسبتها المئوية 0,2 وفي عام 2020 بلغ عدد سكانها( 78( نسمه ونسبتها المئوية0,1 
ومستوطنة المناهلة بلغ عدد سكانها في عام 2010 (54) نسمه ونسبتها المئوية 0,1 وفي عام 
0 بلغ عدد سكانها(65) نسمه وبلغت نسبتها المئوية0,1من مجموع نسب المستوطنات في 
aha‏ الذو Al‏ . 
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جدول )28( اصناف واطوال الطرق لمنطقة الدراسة 


مي ل a‏ 
ا aa oaa‏ 126 7ة 

لعلم الرئيس - عويجيلة - البورصة | طيق تقوى | 553 | ee‏ 
stagnate ase |3‏ 
4 | مركز القضاء - العنة.طيق كركوة | طيقتقي | 558 | 5047 ا 
KSB inya 5 |‏ | طريق تي | 1516 | 514341 
6 | طريق حل تفط حمرين - القتحة | طريق توي | 3565 | 52.4239.3637 


— 85148458 | 1385 | طريق انوي‎ |  زوطلاتيرهتقيرط‎ 7 
oo as 1895 | a| طريق حولي العم‎ ë e 
61.464456 38 | owak | dasa | 9 

طريق العلم - الحويجة - كركوة | طريق رئيس | 53.260 | 26.25.30.31.52.36.33. 51.41.27 
1 | طريقالطوالظيم s|‏ 18700 2827 
معن الامجو | s‏ 1 


المصدر: مديرية طرق وجسور محافظة صلاح الدين »التخطيط و المتابعة » بيانات غير منشورة. 0 . 


2-1-3 تحليل العلاقة المكانية بين كثافة الطرق و السكان في منطقة الدراسة :- 
1. تحليل التباين المكاني لكثافة الطرق في منطقة الدراسة: 

يعد مؤشر كثافة شبكة الطرق (Road density index)‏ من المؤشرات التي تحدد 
كفاية وكفاءة أداء هذه الشبكة بمعنى أنها تعكس نمو وتطور أوجه النشاط البشريء وتعد Laf‏ 
من المقاييس المهمة جدا وخصوصا في المناطق التي تعاني من كثافة سكانية عاليةء لذا فان 
معرفة كثافة الطرق مهمة جداء وترتبط كثافة شبكات الطرق بعوامل عديدة منها المساحة 
وعدد السكان التي تضم الشبكة أو عدد الشبكات ضمن إقليم الشبكة» وإن قياس كثافة الشبكات 
هو من القياسات العامة التي يستفاد منها لأغراض المقارنة مع مثيلاتها في مناطق متعددة 
وإن معدلات كثافة الشبكات(المقاييس) هي كما يلي(!):- 


أ- كثافة شبكة الطرق liiy‏ لمساحة منطقة الدراسة :- 


مجموع أطوال الطرق /ك 


= × 1000 
مساحة (منطقة الدراسة /كم2) 


)7( مجيد ملوك السامرائي » مصدر سابق » ص164. 


a 
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228.59 
= × 1000 = 161.09 کم 


9 كم 

فمن خلال جدول (28) بلغت كثافة شبكة الطرق في منطقة الدراسة (161,09) كم/ 
طولي لكل 1000 كم2» وهذه الكثافة تعد كثافة منخفضة إذا ما تم مقارنتها بمتوسط الكثافة 
العالمية والذي يزيد عن 105 كم/طولي لكل 1000 05 M2‏ بذلك تمثل كثافة الطرق في 
منطقة الدراسة %16 ومن الواضح أن هذه الكثافة المنخفضة التي تميز المنطقة ترجع إلى أن 
be je‏ كيرا من مشاحة منطفة Byles Aud yall‏ تعن Callas‏ :من ccd YI‏ -الكبيرة المتضترسة 
في الأجزاء الشمالية والشمالية الشرقية وغير مأهولة بالسكان إلا بشكل قليل ومتناثر. فإن 
التأثير الواضح للعامل الجغرافي (العامل الطوبوغرافي) والموقع الجغرافي اللذان كان لهما 
أثراً على إعطاء الشبكة شكلها الحالي: وهذا التأثير للعامل الجغرافي لا يلغي دور العامل 
البشري إذ كان له دور كبير في التعديل من العوائق الطبيعية أثناء إنشاء الطرق سواء بتخفيف 
الانحدارات أو تعديل اتجاهات الطرق بالإطالة فيها لتخدم مصالحه بما يتلاءم مع قدراته. 


ب- كثافة شبكة الطرق lid,‏ لعدد سكان منطقة الدراسة :- 


g pam‏ أطوال الطرق / كم 
عدد سكان منطقة الدراسة 


100000 x 


9 كم 
ل بج 100000 = 406.62كم » لكل100000 نسمة 


6 نسمة 


بلغت كثافة الطرق وفقا لعدد سكان منطقة الدراسة نحو(406.62 aS‏ نسمة) لكل )100 
(iai «call‏ وتعد هذه كثافة منخفضة» مقارنة بالمستوى العالمي والذي da‏ إلى (496 كيلو 
متر لكل 100 ألف نسمة من السكان)ء أي أنها لا تتعدى نسبة %59,87 من متوسط الكثافة 


)1( مهيب كامل فليح الراوي» دور شبكات الطرق في تفعيل علاقات الترابط المكاني للمستقرات البشرية في 
محافظة الأنبار» أطروحة دكتوراه» (غير منشورة)» جامعة calat‏ المعهد العالي للتخطيط الحضري والإقليمي؛ 
2005« ص153 . 

(*) وزارة التخطيط والتعاون «bail‏ الجهاز المركزي للإحصاء وتكنولوجيا المعلومات» نتائج السكان لمنطقة 
الدراسة لعام (2020) » بيانات غير منشورة 

)2( مد أحمد الرويثي» مصدر سابق» ص26. 


a 
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العالمية» وهذا الأمر لا يمكن إيعازه إلى قصور في شبكة الطرق بقدر ما هو مرتبط بالنمو 
السكاني كنتيجة مباشرة للأوضاع الاقتصاديةء وكذلك للمساحة دور وكما أشرنا إليها آنفا 
وغيرها من «bal gall‏ وهذا يفسر إلى انخفاض كثافة الطرق بالنسبة لسكانها في منطقة 
الدراسة. 

2. تحليل التباين المكاني لكثافة السكان في منطقة الدراسة: 

أ. الكثافة العامة: 

يعد معيار الكثافة isi (Standard density)‏ من المقاييس ذات العلاقة ما بين 

الطرق ونمو السكان مع المساحةء dya‏ نلاحظ أن بعض المناطق تتمتع بكثافة سكانية عالية 
تصاحبها كثافة في الطرق منخفضة ويحدث العكس» وذلك يعود إلى نمط التوزيع الجغرافي 
للمستوطنات البشرية وتباينها المكاني فيما بينها والتي على أساسه يتم تحديد أطوال شبكات 
الطرق بين كل منطقة oe pal,‏ الجدول (29) يوضح كثافة السكان في منطقة الدراسة. 


الجدول )29( are‏ سكان منطقة الدراسة والكثافة العامة / كم2 alal‏ 2020 
ت مقاطعة سكان مساحة كثافة الشخص كم2 


المصدر: الباحث اعتماداً على: الشكل (12)وتم احتساب المساحة عن طريق برنامج 10.3 arc gis‏ تم احتساب الكثافة 
وفقا للتالي :- الكثافة = عدد سكان المقاطعة + مساحتها الكلية . 


)1( ند خميس الزوكة؛ الجغرافية الاقتصاديةء» ط12» دار المعرفة الجامعية » الاسكندرية « 2000« ص93. 


ee a 
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خريطة (24) الكثافة السكانية وعلاقتها بالطرق المعبدة في منطقة الدراسة لسنة 2020 
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المصدر: من عمل الباحث» اعتماداً على: بيانات الجدول )29(« باستخدام (ARC GIS10.3)‏ 
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يتضح لنا من الجدول(29) والخريطة (24) إن أعلى كثافة سكانية في منطقة الدراسة 
تظهر في المقاطعة(27) فقد بلغت(861.80) شخص/كم2» وهي نسبة مرتفعة جدا وهي تعد 
الأولى والأعلى كثافة على مستوى منطقة الدراسة» أما في المرتبة الثانية فتأتي مقاطعة(28) 
بكثافة سكانية تقدر(534.49) شخص/كم2» وبعدها تأتي مقاط عة(30) وبنسبة(321.77) 


شخص/كم2» من حجم الكثافة السكانية» وهنا تأتي مقاطعة )29( في الكثافة فقد بلغت 
نسبتها(260.33) شخص/كم2» LÍ‏ في بقية مقاطعات منطقة الدراسة فتبلغ الكثافة السكانية 
فيها أقل من(260.33) شخص/كم2. 

يتضح من العلاقة المكانية بين شبكة الطرق وكثافة السكان في منطقة الدراسة أن هناك 
علاقة إيجابية بينهماء فإن الاجزاء الغربية من منطقة الدراسة قد استحوذت على الكثافة 
السكانية العالية» وذلك بسبب امتداد شبكة الطرق في الاجزاء الغربية وتركز السكان 
واستيطانهم على طول مساراتهاء فضلاً عن ربط شبكة الطرق للمستوطنات الريفية البعيدة 
بالمراكز الحضرية» واختصار المسافات بينها من حيث إمكانية الوصولء بالإضافة الى ان 
المنطقة شهدت تطورا اقتصاديا في كلا الجانبين الزراعي والصناعي وخصوصا بالقرب من 
مسار الطريق الرئيسة العلم _ الحويجة _ كركوك الأمر الذي جعل منطقة الدراسة متطورة 
اجتماعيا واقتصاديا وثقافيا. 


ب . اتجاهات نمو السكان: 

هناك الكثير من الظواهر التي تتغير نحو الزيادة أو النقص بمرور الزمن» غير أننا 
غالبا ما نجد أن هذه المشاهدات لا تتزايد أو تتناقص باستمرارء ولكنها تتذبذب من الزيادة إلى 
النقص أو العكس على حسب الفترات الزمنية للدراسة» و إن الغرض من دراسة السلسلة 
الزمنية (Time Series)‏ هو التعرف على التغيرات الكمية التي تطرأ على الظاهرة عبر 
الزمن لمعرفة أسبابها ونتائجها وما يمكن أن يكون هناك من علاقة بينهما وبين غيرها من 
الظواهر. كذلك التنبؤ الاحصائي بقيمها غير المشاهدة أو المرصودة:؛ وما لذلك من أهمية في 
اتخاذ القرارات التي تتعلق بالتخطيط للمستقبل . ويتضح من دراسة التغيرات التي تنتاب 


)+( عبدالعزيز أبو راضيء مقدمة الاساليب الكمية في الجغرافيةء دار المعرفة الجامعيةء الاسكندرية» 2002( 
ص485. 


P = 
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ظاهرة ما خلال الزمن Le!‏ نموها أو تناقصها أو تعرضها للتذبذب» ويمكن تقسيم الظاهرة من 
bay ght Cun‏ خلال السليلة الؤمكية )= 
3-1-3 اتجاهات العلاقة المكانية بين كثافة الطرق وتوزيع المستوطنات البشرية في منطقة 
الدراسة : 

تعد الزيادة الطبيعية والهجرة المستمرة من أهم الأسباب التي تؤدي إلى نمو السكان في 
المستوطنات الصغيرة منها والكبيرة وبالتالي توسعها المساحي إذا ساعدتها العوامل الطبيعية 
والبشرية2).( التي تم تناولها في الفصل (JA‏ إذ بلغ مجموع أطوال الطرق في منطقة 
الدراسة(228.59كم) وبكثافة بلغت نسبتها(كم لكل 100000نسمة)» وذلك يأتي من أهمية 
الطرق ودورها في هذه الكثافة والنمو والتوسع الذي يؤدي إلى توسيع المستوطنات في منطقة 
الدراسة» ويعكس نمو وتوزيع المستوطنات البشرية في المنطقة تفاعل الخصائص المكانية 
والجغرافية Lad‏ بينهاء وبذلك تكون الطرق Dele‏ رئيساً وراء نموها وتوزيعهاء إذ تعد شبكة 
الطرق بأنها من العوامل البشرية Angell‏ والمؤثرة في نمو السكان وكثافتهم» إذ نجد السكان 
يتوزعون على امتداد الطرق الرئيسة والثانوية وكما هو في الطريق الرئيسي العلم _ الحويجة 
_ كركوك. 

يتضح أن نمو وتوزيع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة قد يأخذ أنماطأ مختلفة 

LS)‏ سيتم تناولها في المبحث الثاني من الفصل الثالث)ء وإن للعوامل الطبيعية أثرأ كبيرا في 
عملية النقل على الطرق فانبساط الأرض في الأجزاء الوسطى لمنطقة الدراسة جعل منها 
توفر شبكة طرق جيدة وخير مثال على ذلك الطريق الرئيسي العلم _ الحويجة _ كركوك 
الذي يخترق منطقة الدراسة من جنوبها إلى شمالها مما جعل عملية الاستيطان البشري تنجذب 
نحو الطرق المعبدة» وهذا مما سهل مرونة نقليه كبيرة وبذلك يمكننا القول بان هناك علاقة 
مكانية ومتداخلة وبدرجة عالية من التفاعل المكاني بين بناء شبكات الطرق وإنشائها واستقرار 
السكان من dea‏ وبين نمو المستوطنات البشرية والتجمعات السكانية من جهة أخرىء بالإضافة 
إلى أن لطرق النقل علاقة بكل فرد من أفراد المجتمع سواء بطريقة مباشرة أو غير مباشرة 


c 
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تختص بضروريات حياته وبراحته ورفاهيته وتقافته» خاصة بعد التطور الكبير الذي طرأ 
على صناعة السيارات وما توفره من مرونة وراحة عالية في اختصار المسافات بين 
a leita‏ 
4-1-3 اتجاهات نمو السكان للمدة )2010 — 2030(:— 

عند تقدير sre‏ السكان المتوقع لمنطقة الدراسة يتبين لنا أن عدد السكان يتجه نحو 
الزيادة لاسيما وأن العراق بشكل عام ومنطقة الدراسة بشكل خاص تمتاز بنسبة خصوبة 
بشرية Pae‏ واستناداً على إسقاطات السكان وبمعدل نمو(962.5) GE‏ سكان منطقة 
الدراسة سوف يزداد عام 2010 الى (46295) نسمة وعام 2020 (56216) وفي عام 
0 يتوقع أن يصل عدد السكان إلى(68294)كما موضح في الجدول(30) . 


الجدول(30) التنبؤ بأعداد سكان منطقة الدراسة للسنوات من (2030-2010). 


عدد السكان/2010 | عدد السكان/2020 | عدد السكان/2030 


68294 56216 46295 


المصدر: بالاعتماد على طريقة الإسقاطات السكانية. في الاداة المطورة في بيئة ARC GIS‏ 

مما تقدم يتضح أن للطرق أثرا إيجابيا كبيراً في وتطور المستوطنات البشرية من 
خلال ما تقدمه من خدمات لسكان المستوطنات البشرية عبر طريق تقريب المسافات بينها 
وسرعة الوصول إلى المراكز الحضرية للحصول على الخدمات الضرورية وأهمها التعليمية 
والصحية « Ld‏ من جانب تطورها الاقتصادي فإنها تساعد على سهولة وصول المنتجات 


الصناعية والزراعية فضلا عن سرعة ومرونة تسويق هذه المنتجات» فإن للطرق الأثر 
الواضح في انسيابية تسويق ((مادة البلوك مثلا والتي تستخدم لأغراض البناء)) الى المناطق 
المجاورة لمنطقة الدراسة» خاصة وان منطقة الدراسة من المناطق التي يكثر فيها إنتاج مادة 
البلوك والرمل والحصى والجص . 


(1) عبدالستار عبود کاظم» كفاءة الطرق الريفية في قضاء المحمودية دراسة في جغرافية النقل» رسالة 
ماجستير»(غير منشورة)» كلية التربية-ابن رشدء جامعة بغدادء 2010»ص55. 
)2( طه حمادي الحديثي > جغرافية السكان» دار الكتب للطباعة والنشرء جامعة da pall‏ « 61988 ص292. 


ee a 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالف سس 


2-3أثر الطرق على توزيع المستوطنات البشرية 


A 


تمهيد: 
إن نشوء المستوطنات وشكلها في أي منطقة يعكس مدى تفاعل الانسان مع البيئة A)‏ 


ويهتم الجغرافيون بالتنظيم أو التوزيع الداخلي للظاهرة» وموقع كل عنصر من العناصرء 
وكان الجغرافيون يصفون التوزيع بالطريقة التي يرونها مناسبة» حسب تقديراتهم Anail]‏ 
ولم يكن بالإمكان إعطاء تحديد واضح لخصائص التوزيع دون استخدام تقنيات التحليل الحديثة 
Gls)‏ و (Spss‏ ومن خلال التحليل فأن الجغرافي يحاول معرفة ما إذا كان التوزيع يشكل 
نمطا of Lats‏ عو GIS Wc‏ لور تول AB Gl Late Las‏ يني وود قوفن 
hig: Cs ois ie ag E,‏ تان satan‏ الى aise ae‏ 
المصادفة؛ ولم يكن ذلك يهم الجغرافيين وحدهم. 

فقد كان Lad‏ يشغل آراء الكثير من الباحثين ومنهم الباحثين في التربة والجيولوجيا 
والنبات والحيوان وغيرهم من المهتمين في توزيع ظاهراتهم في المكان» وفي الواقع إن الدور 
الريادي في هذا الميدان يعود إلى calle‏ البيئة (كلارك» وإيفانس (Clark and Evans‏ اللذين 
ey,‏ قن ay E 1954 do‏ تر كني Sig ag‏ شكلم ade)‏ هذه Ajj)‏ 
على قياس المسافة بين كل نقطة وأقرب نقطة مجاورة لها ولذلك فقد عرفت بطريقة ((الجار 
الأقرب <((Nearest-neighbor‏ وسوف يتم تحليل معامل الجار الاقرب للمستوطنات 


البشرية للتعرف على نمط توزيعها وكما يلي : 


(1) عباس فاضل السعدي» جغرافية العراق الاقليميةءط1ء دار الوضاح للنشر والتوزيع» عمان:2017 
ص 1 34. 
)2( صفوح خيرء مصدر سابق» 52 288-287 


a 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالف سس 


1-2-3 دور الطرق في توزيع المستوطنات البشرية :- 
إن التوزيع الجغرافي للسكان يتباين في منطقة الدراسة بشكل كبيرة بفعل العوامل 
الطبيعية والبشرية العديدة» وينتشر السكان في مساحات واسعة ويلاحظ تركزهم في مساحات 
صغيرة على هيئة مستوطنات حضرية وريفية في منطقة الدراسة» فقد ارتبط توزيع السكان 
على امتداد مسار الطرق والانهار وخاصة بالقرب من مسار الطريق الرئيسي العلم _ 
الحويجة _ كركوك وبالقرب من مجرى (نهر دجلة) لوجود المنطقة السهلية الذي يبدأ من 
شمالها الغربي إلى جنوبها في منطقة الدراسة»ء أما بالنسبة للآبار الارتوازية» فقد توزعت 
المستوطنات البشرية حولها Lia‏ أمكن استغلال مياهها للزراعةء ومما تقدم يمكن تمييز ثلاثة 
أنماط لتوزيع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة وكما يلي: 
أ. المركز المتوسط Mean center‏ : 
يهتم الجغرافيون في دراسة التوزيعات المكانية للظواهر الجغرافية بتحديد المركز 
المتوسط او المثالي او نقطه الجذب المركزي في التوزيعات ومقارنته بالتوزيع الواقعي 
المركز الاداري مثلاء و هو ابسط انواع المقاييس التي تهدف الى تحديد المركز المتوسط لأي 
توزيع مكاني الظاهرات الجغرافية وهو يمثل الوسط الحسابي في الاحصاء الذي هو احد 
مقاييس النزعة المركزية الذي يعرف بقسمة مجموع قيم المفردات مقسوما على مجموع 
العينة(). 
والمركز المكاني هو ببساطة الموقع الذي يحتل الموضع المركزي بين النقاط بحيث يكون 
مجموع بعد النقاط عنه اقل من اي موقع اخر في الخريطةء ويعد هذا المقياس من أدوات 


التحليل الإحصائي للبيانات المكانيةء أذ يقوم بحساب المركز الجغرافي المتوسط لمجموعه من 


)1( علي عبد عباس» الاساليب الكمية الاحصائية في الجغرافيةء دار اليازوري العلمية للنشر والتوزيع » 2018 ص132. 


97١7ب‏ 777ب 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالن ‏ سس 


الظواهر الجغرافية» بهدف إيجاد مركز تقل لتوزيعها المكاني» أو نقطة جذبها المركزيةء 
وكما في الشكل (13). 


شكل (13) المركز المكاني للظاهرة 


+> 


INPUT 
OUTPUT 


المصدر: اعتماداً على بيئة برنامج 61510.3 ARC‏ 

وتم تطبيق هذا المقياس في برنامج ARC GIS‏ ضمن أدوات التحليل الاحصائي 
وتحديداً ضمن الأدوات الخاصة بمقياس التوزيعات الجغرافيةء والتي طبقت على جميع 
المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة كما في الخريطة (27) 


)1( جمعة محمد داودء أسس التحليل المكاني في أطار نظم المعلومات الجغرافية» ط1ء مكة Ae Sell‏ المملكة العربية السعوديةء 2012م»ص162 . 


a 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالث ‏ سس 


خريطة (25) المركز المتوسط للمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


43°30'0"E 43°40'0"E 43°50'0"E 44°0'0"E 

2 

: z 

0 b 

i 0 

M م‎ 
6 

2 

0 Z 

O O 

0 0 

~ 0 

0 t 
6 

المركز المترسط 8 
المسنرطان @ 

2 “4 5 

2 الطرق الريفيه || ن 

: : 

9 ; 

0 9 
6 

43°30'0"E 43°40'0"E 43°50'0"E 44°0'0"E 


المصدر: اعتماداً على 61510.3 ARC‏ 


a 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالث ‏ سد 
ونستنتج من الخريطة (25) ما يلي: 
- يقع المركز المتوسط لجميع المستوطنات البشرية في مقاطعة (41/الخزامية 
الشرقية)مقابل مستوطنة سمرة نظرا لتجاذب التوزيع المكاني» مما يدل ذلك على الموقع 
المتميز للمستوطنات» نظرا لكونه يمثل المركز e‏ مما يدل على مدى الجاذبية التي 
يفرضها هذا الموقع. 
ب. مركز الظاهرة Central Feature‏ : 
يشير إلى الموقع الأكثر مركزية من بين مجموعة المواقع الأخرى للظاهرة الجغرافية 
المراد قياسها ويشمل القلب لتوزيعها المكاني ويعتمد في تحديده على قيم المسافة التجميعية 
التي تفصل بين هذه المواقع التي تحقق أدنى القيمء لذلك فهو مقياس يمكن بواسطته تحديد 
العنصر المركزي بين النقاط في وحدة مساحية معينه PF)‏ وكما في الشكل (14)» فمثلاً إذا 
وجدت لدينا طبقة نقاط لجميع المستوطنات البشرية في منطقة معينة فإن هذه الأداة ستحدد 
المسكوظنة التي تتوسظ المنطقة OF)‏ فمثلا إذا وجدت لدينا طيقة قاط لجميحع المسستوظنات 
البشرية في المنطقة وان هذه الأداة ستحدد المستوطنة التي تتوسط المستوطنات وكما في 
الشكل(14) و الخريطة (26). 
شكل (14) فكرة تطبيق مركز الظاهرة 


OUTPUT 


ARC GIS10.3 gl y على بيئة‎ liliel المصدر:‎ 


)1( محمد نوح agana‏ عدوء تحليل علاقة التوزيع المكاني للخدمات الطبية الخاصة في مدينة الموصل 
باستخدام نظم المعلومات الجغرافية (GIS)‏ مجلة التربية والعلم» جامعة الموصلء المجلد( 18( 
العدد(2011)3» ص360. 

)2( ناهض هاتف محمد السعدي» كفاءة التحليل المكاني والإحصائي لنظم المعلومات الجغرافية »في دراسة 
جغرافية الصناعة (العراق نموذجا) »جامعة بغداد » كلية الآداب ٠‏ قسم الجغرافية » بحث منشور في المؤتمر 
الجغرافي الوطني الأول (2010/12/2-1).ذ .ص 369. 


)3( جمعة محمد داود » مصدر Bloa cla‏ 


a 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 


الفصل diil‏ == 
خريطة )26( 


مركز الظاهرة للمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
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المصدر: اعتمادا باستخدام ARC GIS10.3‏ . 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالثن ‏ سس 


ج. اتجاه التوزيع :Directional Distribution‏ 

يعد اتجاه التوزيع او ما يسمى القطع الناقص المعياري» aal‏ أدوات قياس التوزيعات 
الجغرافية والذي يحدد Age‏ امتداد النقاط عن طريق تحديد زاوية الانحراف بالدرجات» وهو 
من مقاييس النزعة المكانية الاتجاهية لمجموعة من المعالم الجغرافيةء ويُنشأ على أنه معلم 
جديد وأيحسب من المركز المتوسطا'ء وباتجاهين منفصلين الأول على محور(») والثاني على 
محور(لا) وينتج aie‏ شكل بيضوي يطوق alles‏ الظاهرة ويسمح بإظهار توزيع المعالم فيهاء 
إذا كان يأخذ شكلا دائرياً ومدى الاقتراب والابتعاد Paic‏ وكما في الشكل (15). 


شكل (15) فكرة تطبيق اتجاه التوزيع 


= 
— 
a 
طا‎ 
= 
© 


المصدر: اعتماداً على بيئة برنامج „ARC GIS10.3.‏ 
وباستخدام هذه الخاصية يتم تحديد اتجاه التوزيع المكاني للظواهر النقطية ضمن مساحة 
المنطقة وهي مسألة مهمة في الجغرافية لتحديد محاور توزيع الظاهرة والاستفادة منها في 
الإجراءات التخطيطية» وقد استخدم هذا المقياس لمعرفة اتجاه توزيع المستوطنات البشرية في 
منطقة الدراسة وكما في الاتي:- 
يتبين GI‏ اتجاه توزيع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة أخذ اتجاه جنوبي- جنوبي 
غربي» كما في خريطة (27). 


)1( شريف فتحي الشافعي » الدليل العملي لإدارة نظم المعلومات الجغرافية Arc gis‏ دار الكتب العلمية للنشر والتوزيع» Ih‏ 
القاهرة « 2009« ص386. 

)2( يمان سنكريء التحليل الإحصائي للبيانات المكانية في نظم المعلومات الجغرافيةء دار شعاع للنشر والعلوم e‏ حلب » 
2008. « ص 59-58 


A 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالث سس 
خريظة(27) اتاد توزيع المسنتوظنات Ay pal‏ فى منطقة fd yall‏ 
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المصدر: اعتماداً على تطبيق أداة اتجاه التوزيع على مواقع المستوطنات البشرية » باستخدام ARC GIS10.3.‏ . 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل الثالف سس 
د. تحليل صلة الجوار : 
يستخدم نموذج المجاور لتحديد أنماط التوزيع المكاني للظواهر الجغرافية باس تخدام 
طريقة رياضية تعتمد على قياس المسافة بين كل نقطة واقرب نقطة مجاورة cle]‏ وتعرف هذه 
الطريقة بالجار الأقرب (صلة الجوار) وذلك بهدف الوصول إلى دليل يحدد نمط التوزيع 
الجغرافي(نمط متجمع» ha‏ منتظم» نمط عشوائي)» وتكمن الفكرة الأساسية لتحليل الجار 
الأقرب المقارنة بين المتوسط الحسابي الفعلي لمسافة الجار الأقرب لعدد من النقاط في نمط 
A) fas 35‏ مما يتيح الحصول على المعيار الكمي الإحصائي؛ لكي يستدل من خلاله على نوع 
وهيئة أنماط التوزيع المكاني للظاهرة الخاضعة للبحث ومدى انحرافها عن العشوائية ”اء تعد 
هذه الطريقة احدى التقنيات الواسعة الانتشار والاستخدام من قبل الجغرافيين وتحتل أهمية 
كبيرة في التحليل الجغرافي للمكان» وهي من المقاييس الملائمة لتحليل أنماط النقط الكثيرة 
التي ترمي إلى الهدف نفسه ويعده الباحثون الأسلوب الأفضل والأمثل لتحليل التوزيع المكاني 
من بين أساليب Pg yah‏ 
يعد معامل صلة الجوار واحد من المعايير القليلة التي تعتمد في تحليل نمط توزيع النقاط 
على معيار كمي مستمر يبدأ بنقطة التطرف الأولى في سلم المعيار(صفر) وحتى i hi‏ 
التطرف الأخيرة )2,15( 
يتباين نمط التوزيع فيما in‏ من حيث التجمع والعشوائية والانتظام ويكون للمدلول 
الكمي (R)‏ معنى eer ROF‏ ليبين النمط التوزيعي كالاتي:- 
1.عند الرقم (صفر) تتجمع النقاط في شكل عنقود مثلا hal‏ توزيع متجمع. 
2.يشير الرقم (1) إلى عشوائية التوزيع. 


)1( خلف حسين علي الدليمي »تخطيط الخدمات المجتمعية والبنية التحتية أسس ‏ معايير س تقنيات» 
2014 .ص2 11. 
)2( محمد شرتوح الرحبي» كفاءة التوزيع المكاني لمراكز الاستيطان في محافظة es gin‏ أطروحة دكتوراه(غير 
منشورة)ءكلية الآداب جامعة jac 1990 shaky‏ 54 

(3)Haggett S J andJ.Chorley ,models in Geography,Methuen,London, 1976,P314. 
عبد الحليم بشير الفاروق » نزهة يقظان الجابري» تحليل صلة الجوار في الدراسات الجغرافية بالتطبيق‎ (4) 
القرى للعلوم الإنسانية » المجلد الأول »العدد‎ al على المستوطنات البشرية في منطقة مكة المكرمةء مجلة‎ 
الأول .2009.ص156.‎ 


T 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل ¿lü‏ سد 
3.يأخذ توزيع النقاط heli ha‏ عندما تنحصر قيمة المعامل(1,20واقل من2,15) وكما 
في الجدول(31). 
لذا فإن ما يهم الجغرافي عند دراسته توزيع الظواهر معرفة إذا ما كان توزيعها يشكل 
نمطا (محددا) أم إنه مجرد توزيع عشوائي فإذا كان التوزيع يشكل نمطا محددا فأن ذلك يعني 
أن هناك قوى وعوامل وراء تشكيل هذا النمط يسعى الباحث لإيجادها والوقوف عندها Lele‏ إذا 
كان التوزيع عشوائيا فان ذلك يشير إلى قوى الصدفة التي من الصعب تفسيرها(. 
كما أن قيمة معامل (R) loal ála‏ يمكن إخضاعها لاختبار المعنوية igh‏ من خلال 
حساب درجات (2) أي حساب احتمالية إن يكون التوزيع محور الدراسة ناتجا عن الصدفة أو 


نتيجة لعوامل أخرىء والذي تحدده قيمة(2) التي هي syle‏ عن عدد الانحرافات المعيارية 
للدرجات الطبيعية في التوزيع الطبيعي التي تقع فوق المتوسط(للدرجات الموجبة) والتي تقع 
تحت المتوسط (للدرجات السالبة)7©). 

ترتبط قيمة Z‏ بمقدار الانحراف المعياري عن المتوسطء فالانحراف الكبير عن المتوسط 
Lk‏ أو إيجابا يدل على توزيع غير عشوائيء والذي يحدد Lad‏ إذا كان التوزيع متجمعا أو 
مشتتاء هو مستوى الثقة لقيمة » فإذا كانت قيمة > دون مستوى الدلالة الإحصائية التي هي 
في عموم الدراسات الاجتماعية لا تقل عن 0,95 فإذا أثبت التحليل أن نمط التوزيع متجمعا 
بمستوى ثقة أو دلالة 0,05 فأن احتمال أن يكون هذا التجمع عشوائيا غير متكتل هو 965©. 

وقد تم الاعتماد على برنامج (Arc GIS)‏ من قبل الباحث لمعرفة نمط التوزيع المكاني 
للمستوطنات البشرية » وذلك بعد اجراء سلسلة من الإجراءات فبعد ان تم التعرف على مواقع 
المستوطنات و أنواعهاء ورسمها على شكل نقاط » اذ تم تطبيق صلة الجوار عليها. 


)1( ناصر عبدالله الصالح» محمد محمود السرياني» الجغرافية الكمية والإحصائية أسس وتطبيقات بالأساليب 
الحاسوبية الحديثة» ط1ء مكتبة العبيكان »الرياض:2000؛: ص226. 

)2( فريد كامل أبو زينة وآخرونء الإحصاء في البحث العلمي»ء ط2» دار الميسرة؛ عمان :2007 ص 199. 
)3( علي عبد عباس» خصائص الاستيطان الريفي في قضاء تكليف» مجلة جامعة تكريت للعلوم الانسانية» 
المجلد 17ء Sorell‏ 2010ء ب ص. 


a 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 


الفصل ¿iil‏ حت 
جدول(31) قيم دليل الجار الاقرب(8) 


TE -‏ 
1 0,09-0,00 منجمع 
2 0,49-0,1 متقارب عنقودي 
3 0,99-0,50 متقارب عشوائي 
4 1,19-1,00 عشوائي 
المصدر:- محمد أزهر السماك» علي عباس العزاويء البحث الجغرافي بين المنهجية والتخصصية والأساليب الكمية 


وتقنيات المعلومات المعاصرة(0615)» مصدر سابق» ص185. 
شكل (16) نمط التوزيع لقيمة صلة الجوار للمستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 


Average Nearest Neighbor Summary 


Nearest Neighbor Ratio: 0.759250 Significance Level Critical Value 
z-score: -2.007589 (aab) (z-score) 
0.01 gum <-2.58 
p-value: 0.044687 0.05 E -2.58--1.96 
0.10 ŒI -1.96--1.65 
-- م‎ -1.65-1.65 
0.10 1.65 - 1.96 
0.05 Wl 1.96 - 8 
0.01 EE < 8 
— سم إل‎ ad 
Significant Significant 


Random Dispersed 


Given the z-score of -2.00758923706, there is a less than 5% likelihood that this clustered 
pattern could be the result of random chance. 


المصدر : اعتماداً على تطبيق صلة الجوار « باستخدام برنامج ARC GIS10.6.1‏ 


2 


قياس العلاقة المكانية بين امتدادات الطرق وقيام ونشأة وتطور المستوطنات البشرية 
الفصل ¿iil‏ == 


جدول(32) 
قيمة 2 معامل صلة الجوار للمستوطنات البشرية في المنطقة 


قيمة المعامل الاحصائي 


المصدر: اعتمادا على الشكل (16). 
فمن خلال جدول (32) بين نمط توزيع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة حيث 


ظهرت قيمة > معامل صلة الجار الاقرب للمستوطنات البشرية ( 0.2) وقيمة المعامل 
الاحصائي تراوحت ما بين (0.1 - 0.49) وبهذا يمكن تفسير ما تقدم أن نمط توزيع 


المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة يميل نحو النمط المتقارب العنقودي . 


pl jl الفصل‎ 


4-اختباص Al‏ متغرات إحصائية عد .د ة على تطوم و تومريع المستوطنات حسب bbl‏ 


bottle 1-4‏ لإحصائي 


2-4 العلاقة الموقعية للمتغمرات على مستوى المقاطعات 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


الفصل الرابع == 


4- 1 معايير التحليل الإحصائي لتطور وتوزيع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة. 
1-1-4 وحدات التحليل المساحي: 


إن إحدى الأهداف الأساسية للبحث الجغرافي هو وصف وتفسير العلاقات المكانية 
(Spatial) relationships‏ بين ظواهر سطح الأرض المختلفة وتفسيرهاء لذا فان استعمال 
الأساليب الإحصائية الكمية في حساب قوة العلاقة بين الظواهر أمر في غاية الأهمية(ء 
وعلى أساس ذلك يمكن تنظيم مصفوفة الارتباط .(Correlation Matrix)‏ 


إن مصفوفة الارتباط التي تمثل البيانات المباشرة للظاهرة التي حصل الباحث عليها من 
الدوائر الرسمية أو من نتائج الدراسة الميدانية» أو من تلك التي حصل عليها الباحث في 
الفصول السابقة والتي بدورها خضعت للعديد من عمليات التحليل الكمي والخرائطي مثل عدد 
المستوطنات الكلي وعدد السكان الإجمالي» وتوزيعه»ء وأنماطه وكثافته» والمساحة såe gjall‏ 
وعدد الوحدات الصناعية والخدمات ..الخ» أما المرحلة اللاحقة لتكامل مصفوفة الارتباط 
فتتمثل في اختبار الفرضية الأساسية للبحث عبر اختبار فرضياتها الثانوية» ويتم ذلك وفقا 
لاستعمال برنامج التحليل الاحصائي الجاهز O(Spss.23)‏ ويتضح مما سبق أن منطقة 
الدراسة تضم )11( مقاطعةء الجدول )1( ومن خلال الدراسة التي أجراها الباحث ظهر أن 
عددا من المقاطعات يقل عدد سكانها بشكل واضح هذا لأسباب dank is dane‏ الأرض 
الوعرة (المتضرسة) والتربة الصخرية» وضعف الإنتاج الزراعيء وقلة المراعي الطبيعية 
Shai‏ عن قلة مياه الري كما في المقاطعات (54/ صديرة وادي الطرفاوي» 53/ صدر الفتحة 
Gleb /55‏ وسيحه الملح)» وهناك مقاطعات قد تعمل على رفع الإنتاج الزراعي بسبب توفر 
الأرض الصالحة للزراعةء وتوفر مياه الري كما في المقاطعات (29/الخزامية»31/ البزيخة 
30/ الربيضة .28 /سمرة والعيادي .27 الخرجة والعالي ») التي تقع على قنوات ري 
مشروع ري العلم الموحد ونهر Alaa‏ أذ إن بعض المقاطعات تقتصر على الطرق الترابية 
العشوائية التي تصل إلى المستوطنات البشرية المتناثرة Lia‏ وجدت الابار الجوفية» إضافة 
الى الأراضي ذات التربة الصخرية في شرق منطقة الدراسة» LS‏ في المقاطعة (57/ 
الدراجية الشمالية)» واجمالاً فإن جميع أراضي المقاطعات المذكورة أنفا تعاني من انخفاض 
عدد سكانهاء وعليه ولغرض اختبار فرضية البحث وعدم تشتته تم استبعاد(13) مقاطعة من 
الوحدات المساحية في منطقة الدراسة وتشمل المقاطعات (37/ أربيضة وسيحه الجبل» 38/ 


)2( فرح عبدالقادر»› مصدر سابق »ص85 11. 


a 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


== „i الفصل‎ 


صديرة الجبل والربيضة»ء 39 /اراضي البومة وسيحه الجاسم» 40 /سيحه الجبل والربيضةء 
46 /الدراجيةء 48 /المعيبدي وتلول الصفرء 51 /المجرة وتل الرجمء /53صدر الفتحة 
ووادي الرفيع» 54 /صديرة وادي الطرفاوي»ء 56 /نخيلة والمعيبدي» 43/عيثه التزكام 
وحليحل» 36 / العكوز واللقلقء57/الدراجية الشمالية)» LE‏ المقاطعات المشمولة بالاختبار 
فيبلغ عددها )11( مقاطعة » كما في الجدول )33( » وقد اعتمد البحث على الإحصاءات 
الرسمية المسجلة في دائرة إحصاء تكريت وشعبة الزراعة فضلا عن الدراسة الميدانية. 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


الفصل الرابع = 


جدول (33) 


عدد سكان المقاطعات وعدد المستوطنات الحضرية والريفية في منطقة الدراسة لسنة 2020 


‘et | امستوطات‎ | | a a 
المستوطنات | الحضرية‎ 
كركوك‎ 
Sor اف ل لج‎ Geel Bae ا ست‎ 
= aaa 


|e aie aT |S‏ 1799 | 32 | 1 ا | لجار ا ل 
122215 اكك 195 9 9527 ee‏ الاك ha‏ 


ته | 48 | | | woe‏ 
القديمة 


TTT 1 2155 Tu | TEE EEE 


Ge dl ee 15239 7-3 

ane: 

ad ME Ee Bea عسي مسد‎ ial 
الجديد‎ 


fae 73]‏ ا 
٠‏ 10 | مقاطعة 28 سمرة والعيادي | الرشيدية i ae | 2-299 ٠‏ 
11 مقاطعة 29 الخزامية ٠‏ الخزامية 

12 مقاطعة 30 أربيضة 


13 مقاطعة 30 أربيضة 


14 مقاطعة 30 أربيضة 


15 مقاطعة 30 أربيضة تل السيباط 
16 مقاطعة 31 البزيخة الوشاش 


17 مقاطعة 31 jill‏ 444 الجديدة 


aE T ا ا ا‎ E E GET ETETE TEE FE 


TENEKE KIKI تجن‎ a 


EET ga EEE E REE مقاطعة 52 اراضي العكوز‎ 
Pg خزيفي - سيحه‎ | 


ات ع ا 


| الطوز- المد‎ | - | 1 | 18 | oa وار‎ ETT EEE 


KA Ea KRI ا‎ 
TT 
1 | 24 | %00| 56216 | | المجموع‎ |25| 


المصدر : الباحث ERS‏ على الجدول(1) والدراسة الميدانية. 
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اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


== „i الفصل‎ 


2-1-4 متغيرات التحليل : 
ترشح من الفصول السابقة الجدول (1) متغيرات عديدة يمكن اعتمادها كمعايير لقياس 


العلاقة المعنية احصائيا وكما في الجدول (33) وكما يلي:- 
1.المتغير المعتمد (ص) يمثل عدد المستوطنات البشرية الكلي في كل مقاطعة تم اعتمادها. 
2.تم اعتماد متغيرات مستقلة عديدة مقترحة ذات علاقة بنمو وتوزيع المستوطنات البشرية 
على مستوى كل مقاطعة وهي anc‏ السكان الاجمالي(س1) وعدد الاسر (س2) وعدد العاملين 
في الزراعة (س3) وعدد المضخات النهرية (س4) وعدد (Son) OLY!‏ والمساحة المزروعة 
(س6) وعدد الوحدات الصناعية (س7) والخدمات (س8) بافتراض ان لعدد السكان والاسر 
وكذلك المقومات الرئيسة للنشاط الزراعي السائد في منطقة الدراسة اثرأ في العلاقة المعنية: 
فضلاً عن اعتماد متغيرات ذات صلة بشبكة الطرق في منطقة الدراسة لها علاقة مفترضة 
هي الاخرى في تطور وتوزيع المستوطنات البشريةء وتتمثل في عدد المستوطنات الواقعة 
على الطرق في كل مقاطعة (س9) اما are‏ الطرق المارة في كل مستوطنة بشرية واطوالها 
فيمثلها كل من (س10) و(س11) على التوالي. 
3-1-4 التحليل الاحصائي: 

إن استعمال التحليل الإحصائي لاختبار فرضية البحث يكون عن طريق استعمال عدة 
jules‏ إحصائية ومنها التحليل العاملي (مصفوفة الارتباط)ء وذلك لإعداد مصفوفة ارتباط 


باستخدام الحاسوب على ملف الدراسة التي استهدفت (11) متغيرات مستقلة وعدد 


ہے 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


== „i الفصل‎ 


المستوطنات البشرية في كل مقاطعة هو المتغير المعتمد (ص)ء وكما هو الحال في تنفيذ 


)1( إسامة ربيع أمين »التحليل الاحصائي للمتغيرات المتعددة باستخدام برنامج «((Spss23)‏ كلية التجارة 
جامعة المنوفية» aud‏ الاحصاء والرياضيات» atil‏ 2008« ص146-145. 


دل ے 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


— ul الفصل‎ 

2-4 العلاقة الموقعية للمتغيرات على مستوى المقاطعات 

إن العلاقة بين عدد المستوطنات البشرية الكلي والمتغيرات ذات العلاقة بمشكلة البححث 
يمكن دراستها وفقا Ou‏ : 

1-2-4 قضاء (العلم): 

تم تحديد المتغير المعتمد (ص) بعدد المستوطنات البشرية على اساس المقاطعات لقضاء 
العلم» أما المتغيرات المستقلة فتشتمل وعلى التوالي (عدد السكان الإجمالي (س1)» عدد الأسر 
(س2)» وعدد العاملين في الزراعة (س3)» عدد المضخات النهرية (س4)» عدد الآبار 
)50( والمساحة المزروعة (س6)» والوحدات الصناعية (س7) والخدمات (س8)» عدد 
المستوطنات البشرية الواقعة على الطريق (س9): عدد الطرق المعبدة )10( أطوال 


الخو ا دن ] 1( Lk‏ کے الحدول. )5134 )35( 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


الفصل الرابع = 


الجدول (34) 
المتغيرات المعتمدة والمستقلة بمنطقة الدراسة في قضاء (العلم) 


arr IE reve 
IMD egy 
oy 


عم جردم 


\ 


1 س2 س3 


UF 
1153 1 rom = 0 i KOE 12 | 28888 aan ed i 
والعالي‎ 


8 إسمرة 10973 | 1567 3000 1670 9840 9 J‏ 
والعيادي 
9/لخزامية 4574 3500 3085 3000 0, 


Paar Has mer art | 5 


anim 


200 55 


TT 


= 

٠ 5 

Ka 2 كد‎ 0910 p 23 

5المبدد 1021 16855 15,1 
2 

2 1 13 1 KA pe) ae | 1 ee aia 4 1الخزامية‎ 

الشرقية 

26 


: الباحث » اعتماداً على :الجدول ) ) 5 )5( 13( ) nE‏ (15).شعبة زراعة العلم » مديرية 
aa‏ المائيةء دائرة أحصاء تكريت 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


الفصل الرابع = 


المتغيرات 


عدد المستوطنات 
عدد السكان الاجمالي 
عدد الاسر 
عدد العاملين بالزراعة 
عدد المضخات النهرية 
عدد الابار 
المساحة المزروعة 
الوحدات الصناعية 
الخدمات 


المستوطنات الواقعة 
على الطريق 


عدد الطرق المعبدة 


اطوال الطرق المعبدة 


عدد 


المستوطنات 


1 


0.849 


0.849 


0.639 


-0.012 


-0.338 


-0.295 


0.268 


0.912 


1.000 


0.491 


0.097 


الجدول )35( مصفوفة الارتباط للمتغيرات لقضاء (العلم) 


عدد السكان 


الاجمالي 


0.849 


0.740 


0.305 


عدد 


الاسر 


0.740 


0.305 


0.532 


0.208 


0.651 


0.835 


0.498 


0.842 


0.518 


0.841 


المصدر: الباحث اعتمادا على الجدول )34( باستخدام برنامج (Spss.23)‏ 


0.472 


0.548 


الخدمات 


0.632 


0.175 


المستوطنات 

الواقعة على 
الطريق 
1.000 
0.849 
0.849 
0.639 
0.012- 
0.338- 
0.295- 


0.268 


0.912 


dts 
الطرق‎ 
المعبدة‎ 
0.491 
0.740 
0.740 
0.532 
0.651 
0.498 
0.518 


0.472 


0.632 


من خلال تحليل مصفوفة الارتباط الجدول(35) تبين ان العلاقة الارتباطية بين عدد 


المس توطنات البشرية وعدد السكان ارتباط Gage‏ قوي» إذ شكل مع عدد السكان 


الاجمالي في عموم مقاطعات القضاء )0.849(« وكانت المقاطعة (27/ الخرجة والعالي) 


tel‏ المقاطعات إذ USS‏ نسبة )%42,49( من عدد السكان الاجمالي للقضاءء جاءت بعدها 


(28/ سمرة والعيادي) بنسبة )%19.51( ٠»‏ أما أدناها فكانت في المقاطعة (42/العكلة 


والذكورة) بنسبة قليلة جدا بلغت (900.11) من عدد السكان الإجمالي للقضاء وكما موضح 


بالشكل (17) . 


اطوال 
الطرق 
المعبدة 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


الفصل الرابع == 


شكل (17) توزيع عدد السكان الاجمالي في قضاء العلم لسنة2020 


sae‏ السكان الاجمالي 


a yiu Saal shi رجيحدة‎ asa التو‎ 


t= pal azadi _ ده 5 البومهة‎ 
iila is ibaia وال كوره‎ iT ليك واشيحة‎ Lal شوك‎ ttl 


UU‏ علاقة الارتباط بين عدد المستوطنات البشرية و عدد الأمئر فكانت ذات علاقة 


والعالي) قد استحوذت على نسبة عالية بلغت )%42,51( من عدد اسر القضاءء جاءت بعدها 
المقاطعة (28/ سمرة والعيادي) بنسبة )%19,52( Ld‏ ادناها فكانت في المقاطعة (42/ 


العكلة والذكورة) بنسبة )%0.11( من عدد الاسر في القضاء وكما موضح بالشكل (18). 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


== yi الفصل‎ 


شكل )18( توزيع عدد الأسر الاجمالي في قضاء العلم لسنة2020 


عاد الاسر 
7 
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المقاطعة 


المصدر: الباحث اعتمادا على الجدول رقم (33)و(35). 

أما علاقة الارتباط بين عدد المستوطنات وعدد العاملين في الزراعة (الفلاحين) فكانت 
ذات علاقة موجبة متوسطة بنسبة )0,639( من عموم القضاءء وكانت المقاطعة (30/ 
أربيضة) أعلى نسبة بلغت )%21,78( من عدد العاملين في الزراعة في القضاءء تليها 
المقاطعة (29/الخزامية) بنسبة )%20,06(« وأدناها المقاطعة (42/ العكلة والذكورة) بنسبة 


)%0.17( وكما موضح بالشكل )19( 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


== yl الفصل‎ 


شكل )19( توزيع عدد العاملين بالزراعة الاجمالي في قضاء aleli‏ لسنة 2020 


sxe‏ العاملين بالإراعة 
N‏ 
5 


- aati E Asana aadi aal 1 
wt sts ae aie يرح‎ > oan 
المقاطعة‎ 


أما عدد المضخات النهرية فكانت علاقة الارتباط مع عدد المستوطنات البشرية (- 


2 وذلك لحاجة الفلاحين للمياه للاستخدامات الزراعية ولقربها من BLE‏ مشروع ري 
العلم» إذ شكلت (41/ الخزامية الشرقية) نسبة )%35,74( وجاءت بعدها (28/ سمرة 
والعيادي) بنسبة )%11,98( أما أدناها فجاءت (52/اراضي العكوز) بنسبة )%0.96( من 
عدد المضخات النهرية في مقاطعات القضاء كما موضح بالشكل (20). 


شكل (20) توزيع عدد المضخات النهرية في قضاء العلم لسنة2020 


عدد المضكات النهرية والابار 
A‏ 


aadi lol Aa gdi االمحححد‎ Sasa} zaal yadi 
الشرقية الشمالية والسيحة اکور والاكورة‎ 


المقاطعة 


a 


asa ydi 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


الفصل الرابع == 
بالنسبة للمستوطنات البشرية الواقعة على الطرق فشكلت علاقة ارتباط موجبة تامة 
وبنسبة )1,000( من علاقة الارتباط» فقد استحوذت المقاطعتين (27/الخرجة والعالي 
و28/سمرة والعيادي) على أكبر ونفس النسبة )%20,83(« ثم تليها مقاطعة (30/ أربيضة) 
بنسبة )%16,66(« وقد تساوت المقاطعتان (31/البزيخة و52/ أراضي العكوز) بنسبة 
)%7,33( وباقي المقاطعات تساوت بنسبة(904,16) من عدد المقاطعات التي وقعت على 
الطرق في القضاء وكما موضح بالشكل(21). 


شكل(21) توزيع المستوطنات الواقعة على الطرق في قضاء العلم لسنة2020 


المستوطات الواقعة على الطريق 


— 2 1 = 1 المحدد‎ Sasi 1 
Shi واأشسيحة‎ adadi a4 =} 


المصدر: الباحث اعتمادا على الجدول )33( )35(. 
ul‏ بالنسبة لعلاقة الارتباط لعدد الطرق المعبدة فكانت ADe‏ ارتباط موجبة 


متوسطة(0,491) إذ شكلت المقاطعة (27/الخرجة والعالي») أعلى نسبة وبلغت )%20,28( 
من عدد الطرق المعبدة في القضاءء وتلتها المقاطعة (41/الخزامية الشرقية) وبنسبة 
)18,84 7%(« بينما كانت أدناها المقاطعة(45/المبدد) بنسبة )%4,34( من عدد الطرق المعبدة 


5 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


== yi الفصل‎ 


شكل )22( توزيع عدد الطرق المعبدة في قضاء العلم لسنة2020 


13 


ase‏ الطرق المعدة 
0 


a= 1 d yas aal 1 zaan as ydi الحكلة‎ ulol Za gdi eel [المحدد‎ zaal yati 
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المقاطعة 


Lil‏ أطوال الطرق المعبدة فقد شكلت علاقة ارتباط ضعيفة جدا )0,097( إذ شكلت 
المقاطعة (41/ الخزامية الشرقية) أعلى نسبة بلغت )%26,19(« تلتهى مقاطعة (27/ الخرجة 
والعالي) بنسبة )%13,95( وكانت أقلها المقاطعة (31/ البزيخة) وبنسبة )%2,73( من 
أطوال الطرق المعبدة في مقاطعات قضاء (العلم) كما موضح بالشكل (23). 


شكل (23) توزيع عدد أطوال الطرق المعبدة في قضاء العلم لسنة2020 


15.20 
15.12 
14.01 
12.717 
10.63 
0 a 
asa yall 
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Sabo lied 


اطوال الطرق المعدة 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


== yi الفصل‎ 


أما بالنسبة لعدد الآبار فكانت علاقة الارتباط سالبة ضعيفة (-0,338) وذلك بسبب كثرة 
UY‏ الجوفية واعتماد المزارعين على المياه الجوفية لري محاصيلهم الزراعية في فترة فصل 
الصيف » فجاءت النسبة الأكبر في المقاطعة (41/ الخزامية الشرقية) بنسبة )%64,12( تلتها 
المقاطعة (39/البومة والسيحه) بنسبة (%10,19)»ء LÍ‏ أدناها فكانت المقاطعة (27/الخرجة 


شكل (24) توزيع عدد الآبار في قضاء العلم لسنة2020 
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المقاطعة‎ 


أما بالنسبة للمساحة المزروعة فكانت علاقة الارتباط سالبة ضعيفة (-0,295) وذلك 


بسبب المساحة المتوسطة المزروعة في قضاء calli‏ فقد استحوذت المقاطعة (41/ الخزامية 
الشرقية ) على نسبة laa Ale‏ بلغت )%76,05(« تلتها المقاطعة (45/ المبدد) بنسبة 
)%8,50(« أما أدناها فكانت المقاطعة (52/ أراضي العكوز) بنسبة )%0,02( من المساحة 


المزروعة في القضاء. 


5 


اختبار آثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 
الفصل الرابع سے 


شكل (25) توزيع المساحة المزروعة في قضاء لسنة 2020 
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المساحة المزروعة 
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50 
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المقاطعة‎ 


أما بالنسبة لعدد الوحدات الصناعية فكانت علاقة الارتباط موجبة ضعيفة (0,268) 


كانت أعلاها في المقاطعة(28/ سمرة والعيادي) بنسبة (%33,33)» تلتها 
المقاطعة(41/الخزامية الشرقية) بنسبة )%26,66( وتلتها المقاطعة(29/ الخزامية) بنسبة 
)%20( ثم المقاطعة (30/أربيضة) وبنسبة(%13,33) وتلتها المقاطعة(44/المعيبدي 
الشمالية)وبنسبة )%6,66( وتساوت بقية المقاطعات من عدد الوحدات الصناعية في عموم 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


== yi الفصل‎ 


شكل )26( توزيع الوحدات الصناعية في قضاء العلم لسنة2020 


الحو EEREN] žasl‏ الأفميعة الحو سةك akaki Lal‏ ۴ 8 السو حة 
ا 1 We wt ea eae‏ واد كوره 1 1 و ilad]‏ ىق MEP‏ 


aati) | 


D مشو‎ Saal الخو‎ Fussy | 


وبالنسبة للخدمات فجاءت بعلاقة ارتباط موجبة قوية )0,912( كانت أعلاها في 


المقاطعة(27/الخرجة والعالي) وبنسبة(%41,29) ثم تلتها المقاطعة (28/سمرة والعيادي) 
بنسبة )%27,09( وتلتها المقاطعة(30/أربيضة) بنسبة )14,86 %( Yih‏ على التوالي 
المقاطعتين(29/الخزامية و31/البزيخة) وبنسبة(%8,25) أما أدناها في المقاطعتين 


(44/المعيبدي الشمالية و41/الخزامية الشرقية) بنسبة )%0,11( أما في بقية المقاطعات 


الوحدات الصئاعية 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


== yi الفصل‎ 


شكل )27( توزيع الخدمات في قضاء العلم لسنة2020 
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المصدر: الباحث اعتمادا على الجدول رقم )33( 5 )35( 
2-2-4العلاقة المكانية بين توزيع المستوطنات البشرية ومتغيرات شبكة الطرق :- 

sly‏ على ما padi‏ من تحليل العلاقة المكانية بين شبكة الطرق وتوزيع المستوطنات 
البشرية (الريفية والحضرية) في منطقة الدراسة تتضح العلاقة ما بين عدد المستوطنات 
البشرية الكلي من المقاطعات المعنية بالتحليل وفق التحليل السابق وكما يلي :- 
1- إن المستوطنات البشرية في المقاطعات الواقعة على طول مسار الطرق (س9) بعلاقة 
ارتباط موجبة قوية بلغت )%100( 
2- تقع أغلب المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة (الريفية والحضرية) على طول مسار 
الطرق الرئيسة (العلم _ الحويجة _ كركوك Cy Sige‏ _ كركوك) وبنسبة )%87,5( 
3- إن المستوطنات البشرية التي ارتبط توزيعها في المقاطعات بعدد الطرق المعبدة المارة 
بها (س10) بعلاقة ارتباط ضعيف )%49( 
4- أما المستوطنات البشرية التي ارتبط توزيعها بأطوال الطرق (Llo)‏ المارة بالمقاطعات 
التي تقع على طول مسارها بعلاقة موجبة ضعيفة las‏ )%0,09( 
5- بلغت أعلى نسبة لتركز السكان في الأجزاء الوسطى من منطقة الدراسة وعلى 
الخصوص مركز القضاءء حيث بلغت نسبة تركز السكان فيها(12179) نسمة. 


a 


اختبار أثر متغيرات إحصائية عديدة على تطور وتوزيع المستوطنات حسب المقاطعات 


الفصل الرابع == 


6- إن نمط توزيع المستوطنات البشرية حسب ddai‏ قرينة صلة الجوار بلغت )2,15( وذلك 
مما يعني أن نمط التوزيع الجغرافي (المكاني) لمواقع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة 
هو نمط (المتقارب العنقودي). 

7- كان للطرق دور واضح في نمو وتوزيع المستوطنات» فكانت الطرق المعبدة تقدم خدمات 
تفي بالغرض ولاسيما في عملية نقل الإنتاج الزراعي والصناعي وتسويقه. 

8- أسهمت الظروف المناخية في تأثيرها على بناء الطرق واستعمالها فاخذ كل عنصر 
بتأثيره الأساسي على الطرق ولاسيما الأمطار ودرجات الحرارة . 

9- أثرت البنية الصخرية (الجيولوجية) وأشكال سطح الأرض والتربة على بنية الطرق 
وامتدادها وبشكل كبير كما تم تناوله وبشكل مفصل في الفصل الأول من دراستنا هذه. 
0-مما تقدم يتضح بأن المتغيرات ذات العلاقة بشبكة الطرق في منطقة الدراسة لها تأثير 
موجب واضح وكلا حسب درجة تأثيره» وعلى ذلك فالعلاقة المكائية بين شبكة الطرق ونمو 
وتوزيع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة هي علاقة إيجابية» إذ كان للطرق دور igs‏ 
في عملية النمو والتوزيع» وهذا ما تضمنته فرضية chad‏ عليه تم قبول فرضية البحث بأن 
العلاقة المكانية بين بناء وتشغيل الطرق والتوزيع الجغرافي للمستوطنات البشرية ونموها في 
منطقة الدراسة هي علاقة قوية بنسبة )%100(« وتحتاج شبكة الطرق الى تطوير وربط 
لتطور الأنشطة المختلفة (الصناعية» والتجاريةء والاقتصادية) ضمن الموقع الجغرافي لمنطقة 


الدراسة. 


الاستنتاجات 


1. أظهرت الدراسة أن العوامل الجغرافية الطبيعية لها أثر كبير على شبكة الطرق في 
منطقة الدراسة ومن هذه العوامل الموقع الجغرافي للمنطقة والتضاريس والمُناخ 
والتربة فكان لهذه العوامل الأثر الواضح في رسم مسارات وتحديد اتجاهاتها عند 
ers‏ بك ANNES UO Pic‏ 

2. أن درجة الحرارة لها تأثير كبير على شبكة الطرق » وذلك من خلال تأثيرها في بنية 
الطريق من ظهور التشققات والتخسفات والاخاديد» كما في الطريق الرئيس تكريت 
_كركوك» أما تأثير درجة الحرارة على المركبات فيظهر بوضوح على ماكنتها 
وإطاراتها فيرتفع استهلاك الإطارات lina‏ بسبب ارتفاع درجات الحرارة الى اكثر من 
Le « (245)‏ شه قن خر انت yy yall‏ النائفة هن cam CH LLY) least‏ الكرارة 
العالية في الجوء ولا سيما على الطريق الرئيسة . 

3. تمثل مستوطنة (مركز القضاء) لمسافة (1) كم اذ لم تقع أي مستوطنة بشرية ضمن 
اطار هذه المسافةء وبأدنى مسافة ممكنةء ولهذا فهي تعد العقدة المركزية في شبكة 
الطرق» فضلاً عن كونها مستوطنة حضرية فيها جميع الخدمات المجتمعية والبنى 
التحتية والادارية من حيث سهولة الوصول إليها إلى بقية المستوطنات البشرية في 
yall Sala‏ اة 

4. انتشار العديد من المصانع في القضاء بعد ان اصبح من gull‏ نقل البضائع الصناعية 
من المصنع الى الاسواق داخل القضاء وخارجة بالإضافة الى انخفاض تكاليف نقل هذه 
البضائع بعد تعبيد هذه الطرق. 

5. اتضح من خلال الدراسة الميدانية أن دور الطرق الرئيسة العلم _ الحويجة _كركوك 
كان له الأثر الايجابي في نمو وتوزيع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة وكذلك 
له الدور الفعال في الجانبين الاقتصادي والاجتماعي وذلك لأنه يمر من وسط منطقة 
الدراسة ويعد العمود الفقري لهاء فضلا عن وقوع أغلب المستوطنات البشرية (الريفية 
والحضرية) على طول مساره وبنسبة )%83,33( 


الإستنتاجات و التوصيات ڪڪ 


6. أظهرت الدراسة بأن للطرق الأثر الواضح في انسيابية تسويق ((مادة البلوك والتي 
تستخدم لأغراض البناء)) الى المناطق المجاورة لمنطقة الدراسةء كما وتعد من المناطق 
التي يكثر فيها إنتاج مادة البلوك الفني والجص الاحمر. 

7. أسهمت طرق ill‏ وخصوصا الرئيسة في توزيع وتنفيذ مشاريع وخطط التنمية 
الاقتصادية والاجتماعية على مستوى القضاء بمختلف المجالات e‏ وكذلك ارتفاع قيمة 
الأرض وسعرها » فالأرض القريبة من الطريق ذات قيمة أعلى من الأرض البعيدة 
عنها. 

8. توجد على شبكة الطرق الرئيسة بعض الخدمات الأساسية التي يقدمها القطاع الخاص 
أمثال محطات تعبئة الوقود ومحلات الصيانة والمطاعم» وكان توزيعها على الطرق 
الرئيسة فقط وبشكل عشوائي دون تنظيم ولا توجد هذه الخدمات في طرق الأرياف. أما 
الخدمات الأخرى التي يجب أن توفر من قبل الدولة فكانت قليلة جدا ولا تفي بالمستوى 
المطلوب مثل خدمات الإسعاف الفوري والإشارات الضوئية والأسيجة الواقية ومواقف 
المركبات ومختلف خدمات الطرق الحديثة الأخرى. 

9. أظهرت الدراسة ارتفاع المؤشر العام للانعطاف في شبكة الطرق المعبدة بمنطقة 
الدراسة calls‏ بلغ %146,06 e‏ وهذا يدل على نسبة كبيرة من الانعطاف والتعرجات 
dh,‏ بسبب تأثير الظروف الجغرافية الطبيعية والبشرية» إذ تتبع مسارات الطرق 
بطبيعة الحال مواقع المستوطنات والأراضي الزراعية. 

0. تبين من خلال استخدام الوسائل الاحصائية في نظم المعلومات الجغرافية لتحديد نمط 
توزيع المستوطنات البشرية باستخدام صلة الجار الاقرب بأن نمط التوزيع يميل الى 
النمط المتقارب العنقودي ٠‏ إذ بلغ قيمة المعامل ما بين )0.1 - 0.49( « وأيضا 
باستخدام المؤشرات الاحصائية لشبكة الطرق تبين أن AGS‏ طرق منطقة الدراسة بحاجة 
oul‏ من الوصلات لكي تكون ذات شبكة متكاملة تؤدي الغرض ٠‏ إذ ظهرت بنسبة 
ضعيفة جدا بلغت )%0.09( . 


الإستنتاجات و التوصيات ڪڪ 


المقترحات 

1. ضرورة إضافة جانب إسمنتي على طرفي الطريق المعبد من أجل إطالة عمر 
الافتراضي للطريقء والتقليل من اثر Lal gall‏ الطبيعية خاصة الأمطارء Wai‏ عن إنشاء 
وحدات الصيانة الدورية لشبكات الطرق في مختلف أجزاء منطقة الدراسة لأن الصيانة 
الدورية تزيد من العمر الافتراضي للطرق. 

2. تحتاج منطقة الدراسة إلى تأثيث علمي صحيح من علامات مرورية وأدلة تحذيرية 
وتقطيط: الطؤاق. شوك فسفورية AuSle‏ لبلا ومؤافه Aaly‏ وكات عافة ple‏ طول 


ose Slew 


3. ضرورة الاسراع في تحويل الطرق ذات الممر الواحد الى طرق GIS‏ ممرين وذلك 
لتجنب ارتفاع معدلات الكثافة المرورية LS pall‏ وتسهيلا لانسيابية حركة المركبات 
بسرعة أكبر وحوادث أقل على سبيل المثال طريق تكريت _ كركوك» وطريق العلم _ 
الحويجة _ كركوك. 

A‏ وور در ا ا oe‏ ره call‏ و اك من ماي اهتيا "لقا و 
الطرق ودراسة التربة وتحديد صنفهاء ومدى تأثرها بالمياه الجوفية وحركة الرمال» وما 
ينتج عنها من بناء كثبان رملية على الخطوط والطرق مع ضرورة وضع حواجز 
(أسيجة) على الطرق gid‏ عبور المشاة من الاشخاص والحيوانات» وتحديد اماكن 
للعبور من عمل جسور خاصة لعبور المشاة وبالذات عند المستوطنات البشرية 
والمدارس القريبة من مسار الطريق. 

كم les yet,‏ الا lh‏ اقرف على .طول ايناد الطوق Wind ii‏ الكاتوياة 
والفرعية وخاصة طريق العلم الرئيسي _ خزاميه البرية abel ge‏ الرئيسي _ كلية 
الزراعة _ أبو جاون Ye‏ عامل جذب للامتداد السكني . 

6. العمل على الصيانة المستمرة للطرق نتيجة تأثرها بالتقلبات المناخية وما ينجم عنها من 
تكسر وتشقق للطبقات الإسفلتية للطرق في عموم منطقة الدراسة » مما تعمل على إعاقة 
حركة السيارات والإضرار بها وخصوصاً طريق تكريت _ الطوز وأعاده أعمار 
Aly eG, Sse‏ لكل a‏ لقو ee, Gaal‏ ركو اق 


الإستنتاجات و التوصيات ڪڪ 


7 بما أن العمل أستأنف بسد مكحول وسوف تكون سيطرة على منسوب المياه »تحتاج 
منطقة الدراسة لبناء طريق محاذي لنهر دجلة يكون ذو ممرين وأناره ليخدم الجانب 
السياحي في المنطقة وربط شبكة الطرق به في منطقة الدراسة. 

8. من الضروري أنشاء شبكة طرق وتوفير الخدمات الصحية والتعليمية ومحطات تحليه 
المياه على الطاقة الشمسية في المقاطعات التي led‏ سكن متناثر من أجل استحداث 
مستوطنات جديدة. 

9. ضرورة الاستفادة من تطبيقات نظم المعلومات الجغرافية كوسيلة تقنية في عملية 
تخطيط وتوزيع المستوطنات البشرية في منطقة الدراسة؛ وهذا لا يمكن تحقيقه إلا من 
خلال بناء منظومة ( 615 ) في معظم دوائر الدولة بهدف الحصول على معلومات 
و الوط ge gue Cilegled’) Joy y‏ ی ای و 

10. ترى الدراسة بضرورة قيام الهيئات والمؤسسات العامة للطرق بتطبيق مؤشرات 
الترابط المكاني من نوع (جاما وألفا وبيتا) على شبكة الطرق في منطقة الدراسة حتى 
تصبح شبكة كاملة في المستقبل . 


المصادر س 
المصادر 
القران الكريم » سورة سبأ أية (7) 
اولاً: الكتب 


1. إبراهيم » عيسى عليء الاساليب الاحصائية والجغرافيةءط2ءدار المعرفة الجامعية» 
كلية الآداب» جامعة الاسكندرية,1999. 

2. أبو راضي ٠‏ فتحي عبدالعزيزء مقدمة الاساليب الكمية في الجغرافية» دار المعرفة 
الجامعية» الانتكندرية 62002 

3. ابو راضي ٠‏ فتحي عبدالعزيز التوزيعات المكانية » دراسة في طرق الوصف 
الإحصائي وأساليب التحليل العددي c‏ دار المعرفة الجامعية ¢ القاهرة .1989 

gl .4‏ زينة » فريد كامل وآخرونء الإحصاء في البحث العلمي» 2h‏ دار الميسرة» عمان 
:2007. 

5. أبو مدينة »> حسين مسعود » شبكة الطرق البرية في شعيبة مرزق» دراسة في جغرافية 
النقل »مجلة الساتل للعلوم الإنسانية»جامعة السابع من أكتوبرء ليبيا « 2008. 

6. الأجود» فضل إبراهيم» المدخل الى جغرافية النقل» الدار العربية للنشر cag gills‏ 
القاهرة .1995 

7. أمين ٠‏ إسامة cany‏ التحليل الاحصائي للمتغيرات المتعددة باستخدام برنامج 
als »)505523(‏ التجارة» جامعة المنوفية» ad‏ الاحصاء والرياضيات» القاهرة 
2008. 

8. التميمي » عباس عليء gaill‏ الصناعي في الوطن العربي» مطبعة جامعة chagall‏ 
الموصل» 1985. 

9. الحديثي » طه e Galea‏ جغرافية السكان» دار الكتب للطباعة والنشرء جامعة الموصل 
« 1988. 

10.حمدان ٠‏ جمالء جغرافية المدن» ط2» القاهرةء alle‏ الكتب» 1972 

1.خطاب calle ales‏ جغرافية المدن» وزارة التعليم العالي والبحث العلمي» جامعة 
بغداد» مطبعة جامعة الموصل» الموصل1990. 

2.خليفة عبد الحافظ درادكة» المياه السطحية وهيدرولوجيا المياه الجوفية» ط1ء دار 
حنين للنشر والطباعة» 2006. 


a 


3.داود » جمعة محمدء أسس التحليل المكاني في أطار نظم المعلومات الجغرافية» Lh‏ 
مكة المكرمة» المملكة Ay yall‏ السعودية» 2012م . 

4.الدليمي» خلف حسين علي hahar‏ الخدمات المجتمعية والبنية التحتية سس س معايير 
«otis —_‏ 2014. 

5.لزوكة » محمد خميس» الجغرافية الاقتصادية» ط12ء دار المعرفة الجامعية » 
الاسكندرية « 2000. 

6.لزوكة e‏ محمد خميس e‏ جغرافية النقل» دار المعرفة الجامعيةء الاسكندرية» الطبعة 
الثانية» 1995. 

7.لزوكة e‏ محمد خميس» جغرافية المياه» clh‏ دار المعرفة الجامعيةء كلية cI!‏ 
الإسكندريةء 1998. 

8. السامرائي e‏ مجيد cel gle‏ جغرافية النقل الحديثة» ط1ءمطبعة جامعة 
ديالى»ديالى»1 201. 

9. السامرائي» مجيد ملوك ¢ الجغرافية وأساليب البحث المعاصرء أساسياتها وتطبيقاتها 
في جغرافية النقل» مطبعة الهلال» دمشق» سنة 2009. 

0. السعدي e‏ عباس فاضلء جغرافية العراق الاقليمية»ط1» دار الوضاح للنشر والتوزيع؛ 
عمان»2017 . 

1 السماك ¢ محمد cy}‏ مناهج البحث الجغرافي بمنظور معاصر بين المنهج العام 
ومناهج التخصصات db Age jill‏ دار ابن الاثير للطباعة والنشر e‏ جامعة الموصل 
> الموصل « 2008. 

2.السماك» محمد ازهر واخرون e‏ جغرافية Jill‏ بين المنهجية والتطبيق »الطبعة 
الاولى» دار اليازوري العلمية للنشر والتوزيع» الاردن »عمان» 2011. 

3.سنكري e‏ يمان » التحليل الإحصائي للبيانات المكانية في نظم المعلومات الجغرافية:؛ 
دار شعاع للنشر والعلوم » حلب « 2008. 

4. الشافعي»ء شريف فتحي ٠‏ الدليل العملي لإدارة نظم المعلومات الجغرافية Arc gis‏ 
دار الكتب العلمية للنشر والتوزيع» Ih‏ القاهرة » 2009. 

5. الشواورة » علي calls‏ الجغرافية الطبيعية والبشريةءط1ءدار المسيرة للنشر والتوزيع 
والطباعة» «glace‏ الاردن»2 201. 


= 


6. الصالح » ناصر عبدالله » محمد محمود السرياني» الجغرافية الكمية والإحصائية أسس 
وتطبيقات بالأساليب الحاسوبية الحديثة» ط1ء مكتبة العبيكان »الرياض:2000. 

7.صفوح خيرء الجغرافية موضوعها و مناهجها و أهدافهاء دار الفكر المعاصرة › 
دمشق « 2000. 

8.صفوح خيرء البحث الجغرافي مناهجه وأساليبه» دار المريخ» „a 1990 «cals pl‏ 

9. طعماس » يوسف يحيىء عبدالعزيز محمد حبيب العبادي» جغرافية النقل والتجارة 
الدولية» وزارة التعليم العالي والبحث العلمي» جامعة بغدادء بيت الحكمةء مطبعة 
جامعة ha gall‏ للطباعة cha gall e pill g‏ 1986. 

30 الطيف » بشير إبراهيم» محسن عبد «gle‏ رياض كاظم الجميلي» خدمات المدن دراسة 
في الجغرافية التنموية» ط1ء المؤسسة الحديثة للكتاب» طرابلس - coud‏ 2009. 

1. عباس » عبد الرزاق حسين » جغرافية المدن » مطبعة اسعد » بغداد « 1977. 

2. عباس .محمد خضيرء نشوء مورفولوجية التربة» مطابع التعليم العالي» جامعة 
الموصل» «hie gall‏ 1998». 

conse .33‏ سعيد » جغرافية Lal jae) Jill‏ ومرماها ( » مطبعة محمد عبد الكريم حسان › 
مكتبة الانجلو المصرية »مصرء 2010. 

4. العزاوي « علي › الاساليب الكمية الاحصائية في الجغرافية» دار اليازوري العلمية 
للنشر والتوزيع » 2018« 

5.عزيز e‏ محمد الخزامي e‏ نظم المعلومات الجغرافية» أساسيات وتطبيقات للجغر افيين› 
جدة» ط2 . 2000 . 

6 العكيدي ala aly‏ وشاكر محمود العيساوي »مورفولوجي التربة »مطابع دار 
الكتب Ja salle‏ 1989۰. 

7.عوض يوسف الحداد » الطرق الفردية وشبكات النقل دراسة كمية وتطبيقية في 
جغرافية النقل » ط1 » منشورات جامعة قار يونس Luk‏ » 2002. 

8.غالب « سعدي علي» جغرافية Jal‏ والتجارة» مطبعة جامعة crea gall chagall‏ 
7 . 

9.فضيل »عبد خليل» إبراهيم عبد الجبار المشهداني؛ الفكر الجغرافي» جامعة بغدادء كلية 
التربية Gal)‏ رشد)» دار أبن الاثير للطباعة والنشرء جامعة cha gall‏ 1990. 

0. المشهداني » إبراهيم عبد الجبار » نوري خليل البرازيء الجغرافية الزراعيةءط1ءدار 
AAA OTON Bache o‏ 


= 


1.مصطفى . أحمد احمدء الخرائط الكنتورية تفسيرها وقطاعاتهاء ط1ء دار المعرفة 


الجامعية. الاسكندرية,987 -al‏ 


(9s 42‏ 3 علي (deal‏ الجغرافية الزراعية. ط1 دار الفكر العربي» القاهرة» 2000. 
3.ولي 3 dale‏ السيد « منخفض الثرثار ومشاريع الننمية ls‏ العلاقةء دار الرشيد للنشرء 


سلسلة دراسات رقم(178) 1979. 


ثانيا : الرسائل والاطاريح : 


al 


الكاظمية دراسة في جغرافية المدن رسالة ماجستير(غير منشورة)» كلية التربية(ابن 
TENS‏ جامعة بغداد»2006. 


. الجبوري © شهد Gal‏ حديد › التحليل الجغرافي للوظيفة التجارية في مدينة العلم 


وإقليمها » رسالة ماجستير (غير منشورة) › جامعة تكريت e‏ كلية الأداب » قسم 
الجغرافية 2020. 


. الجبوري » علي لطيف محمود حمد» التحليل المكاني والوظيفي للخدمات التعليمية في 


بلد باستخدام GIS‏ « رسالة ماجستير (غير منشورة) » aula‏ ص 5.60 تكريت ¢ كلية 
التربية » 2013. 


. الجبوري e‏ محمد عطية صالح « تقييم كفاءة المياه Aad gall‏ في منطقة العلم « رسالة 


ماجستير (غير منشورة)» جامعة تكريت» كلية التربية» 2013. 


أطروحة دكتوراه(غير منشورة)»كلية التربية » جامعة «eer gall‏ 2013. 


5 الجنابي ٠‏ عبد الكريم رشيد عبد اللطيف . زراعة الخضراوات في محافظة صلاح 


الدين » رسالة ماجستير » غ م » كلية الآداب » جامعة بغداد e‏ أيار 1997. 


. حديد » شهد ناجيء التحليل الجغرافي للوظيفة التجارية في مدينة العلم واقليمهاء رسالة 


ماجستير (غير منشوره 1 كلية الآداب جامعة تكريت « 2020. 


في التنظيم المكاني) e‏ رسالة ماجستير (غير منشورة) c‏ جامعة الموصل ¢ كلية 
aud « Ay sil‏ الكرافة agoes‏ 


P = 


9. خطيب ¢ محمد يوسف نمرء النقل البري في محافظة جنين(دراسة جغرافية)» رسالة 
Mea TO‏ سين Dit‏ 

Bai ل‎ ates dO 
› (غير منشورة) جامعة تكريت ¢ كلية التربية للعلوم الانسانية » قسم الجغرافية‎ 
.2014 

11 . خميس ٠‏ اسماعيل فاضل» دور الطرق في نمو وتوزيع المستوطنات البشرية 
في قضاء طوزخورماتو» رسالة ماجستير (غير منشورة) »جامعة تكريت» كلية التربية 
للعلوم الانسانية»2014. 


رسالة ماجستیر )= منشورة)» كلية التربية» جامعة Aa‏ 1989. 


وتوزيع المستوطنات في قضاء سامراء » رسالة ماجستير (غير منشورة) » جامعة 
تكريت » كلية التربية » aud‏ الجغرافية » 2006 . 

14 الراوي» مهيب كامل فليح» دور شبكات الطرق في تفعيل علاقات الترابط 
المكاني للمستقرات البشرية في محافظة الأنبار» أطروحة دكتوراه (غير منشورة)» 
جامعة بغدادء المعهد العالي للتخطيط الحضري والإاقليمي» 2005. 

15 الرحبي » محمد شرتوح › كفاءة التوزيع المكاني لمراكز الاستيطان في محافظة 
نينوى» أطروحة دكتوراه(غير منشورة)»كلية الآداب جامعة بغداد.1990.ص54. 

16- السامرائي » مجيد ملوك تهدي » دور الطرق البرية في نمو المستوطنات في 
محافظة صلاح الدين e‏ رسالة ماجستير ) غير منشورة) e‏ جامعة بغداد ¢ كلية التربية 
الاولى » قسم الجغرافية » 1990 . 

17 السامرائي e‏ مجيد cl gle‏ دور الطرق البرية في نمو المستوطنات في محافظة 
صلاح الدين » رسالة ماجستير (غير منشورة)» AUIS‏ التربية الاولى» جامعة بغداد › 
0 . 

18. عنوز» أحمد يحيى عباس» شبكة الطرق البرية في محافظة النجف دراسة في 
جغرافية «dill‏ رسالة ماجستير(غير منشورة)» كلية الآداب» جامعة الكوفة» 2010. 


z 


19. العويدي « قاسم علام كاظم » أثر طرق النقل البري على نمو المستقرات 
البشرية في محافظة المثنى 2012 e‏ رسالة ماجستير (غير منشورة) » جامعة بابل › 
كلية التربية للعلوم الانسانية » aud‏ الجغرافية » 2012 . 

20. القيسي » بشار محمد عويد » طرق النقل البرية في محافظة كربلاء دراسة في 
جغرافية النقل 2006 e‏ اطروحة دكتوراه ) غير منشورة ( » جامعة بغداد ¢ كلية 
الآداب » قسم الجغرافية » 2006 . 

21 كاظم « عبدالستار عبود» كفاءة الطرق الريفية في قضاء المحمودية دراسة في 
جغرافية النقل» رسالة ماجستيرء(غير منشورة)» كلية التربية-ابن رشدء جامعة بغدادء 
2010. 

22. النجدي › فرح عبدالقادر فالح » العلاقة المكانية بين شبكة طرق Jall‏ البرية 
وتوزيع السكان في قضاء تكريت 2013 « رسالة ماجستير pt)‏ منشورة) » جامعة 
تكريت » كلية التربية » aud‏ الجغرافية » 2013 . 


ثالثا المجلات والبحوث : 


gt .1‏ خرمة e‏ سليمان» التوزيع الأمثل للخدمات الصحية في الأردن (دراسة مقارنة 
بين محافظات اقليم الشمال)» الجمعية الجغرافية الكويتية» 2004. 

2. الرويثي » محمد أحمدء شبكة الطرق البرية في منطقة المدينة المنورة(دراسة جغرافية 
تحليلية)؛ الجمعية الجغرافية الكويتيةء العدد143: 1992. 

3. السامرائي» مجيد ملوك › دور الطرق في التباين المكاني لمراكز التسويق الزراعي 
في محافظة صلاح الدين» مجلة الجمعية الجغرافية العراقيةء العدد (50)» مطبعة 
العاني» بغدادء 2001. 

4. السعدي » ناهض هاتف محمد ¢ كفاءة التحليل المكاني والإحصائي لنظم المعلومات 
الجغرافية »في دراسة جغرافية الصناعة (العراق نموذجا) »جامعة بغداد e‏ كلية الآداب 
> قسم الجغرافية » بحث منشور في المؤتمر الجغرافي الوطني الأول (1- 
2010/12/2( 

la 5‏ خد Bea Gh Gh‏ مد ee Gs We ae all‏ امات ge aye:‏ امل 
توطين بعض وحدات الصناعة التحويلية الرئيسية في مدينة الموصلء مجلة تنمية 


— 


الرافدين» كلية الإدارة والاقتصادء جامعة الموصلء العدد 37 دار الكتب» caer gall‏ 
1992« ص 98 1. 

6. طاران » ule‏ » زياد مخامرة» التحليل الكمي لشبكة الطرق في محافظة المفرق» 
مجلة دراسات للعوم الإنسانية والاجتماعية » جامعة الأردن» المجلد 43 العدد3 
6 . 

7. عباس » علي عبد » خصائص الاستيطان الريفي في قضاء تكليف» مجلة جامعة 
تكريت للعلوم الانسانية» المجلد 17 «Daal‏ 2010. 

8. العجيلي محمد صالح» الاسس الجغرافية لتخطيط النقل داخل المدن - دراسة تطبيقية 
في مدينة بغدادء كلية التربية » جامعة المستنصرية » مجلة الآداب » العدد 20046 

9. عدو » محمد نوح محمود » تحليل علاقة التوزيع المكاني للخدمات الطبية الخاصة 
في مدينة الموصل باستخدام نظم المعلومات الجغرافية «(GIS)‏ مجلة التربية والعلمء 
جامعة الموصلء المجلد( 18(« العدد(2011:)3. 

10. عزيز » محمد الخزامي وعجيل تركي الظاهرءالتحليل المكاني لشبكة النقل 
الحضري في مدينة الكويت» مجلة جامعة دمشق للآداب والعلوم الإنسانية »الكويت 
2002. 

11 العمري ٠‏ فؤاد عبد الوهاب » تأثير المظهر الأرضي في الاستيطان البشري 
لمدينة تكريت» موسوعة مدينة تكريت» 1995. 

2. الفاروق ٠‏ عبد الحليم بشير» نزهة يقظان الجابري» تحليل صلة الجوار في الدراسات 
الجغرافية بالتطبيق على المستوطنات البشرية في منطقة مكة المكرمة» مجلة أم القرى 
للعلوم الإنسانية » المجلد الأول »العدد الأول 2009۰. 


: المصادر الحكومية الرسمية‎ : les) 


1. وزارة الزراعة» مديرية زراعة صلاح الدين» شعبة زراعة cabal)‏ التخطيط و المتابعة 
> مساحة المقاطعات الزراعية لعام 2020» سجلات غير منشورة. 

2. وزارة الموارد المائية »مديرية الموارد المائية في صلاح الدين › التخطيط والمتابعة 
> المساحات المروية على مشروع ري العلم » بيانات غير منشورة e‏ تكريت e‏ 
0 


a 


المصادر = 


3. وزارةا eL‏ » مديرية ob‏ محافظة صلا القت" ع ol B ha‏ قضاء | 4 
ر ار ڍر ج الدیں؛ دالر 
قسم التخطيط» بيانات pe‏ منشورة 2020. 
Lule‏ :مصادر المقابلات الميدانية : 


. الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/19. 

. الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/20. 

. الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/11. 

. الدراسة الميدانية » بتاريخ 30 /2020/12. 

. الدراسة الميدانية » بتاريخ 12 /2020/12. 

. الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/20. 

. الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/16. 

. الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/17. 

. الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/18. 

الدراسة الميدانية » بتاريخ 19 /2020/12. 

الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/16. 

الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/18. 

الدراسة الميدانية » بتاريخ 18 /2020/12. 

الدراسة الميدانية » بتاريخ 2020/12/15. 

الدراسة الميدانية ومقابلة ادارة المعمل بتاريخ 2021/1/10. 

الدراسة الميدانية ومقابلة ادارة المعمل بتاريخ 2021/1/8- 
7. الدراسة الميدانية ومقابلة اصحاب المطاحن بتاريخ 2021/1/14. 

: المصادر الاجنبية‎ : Gata 


O oo N A را‎ A حم زرح زرا‎ 


= e m m m نلم شم‎ 
ON a حل‎ WO Ne D 


1. Henre D. Foth. Fundamentals of Soil Science. Eighth Edition. 
Printed in the United States of . Michigan State University. 
America. 


2. Haggett S J andJ.Chorley ,models in 
Geography,Methuen,London,1976. 


ي 
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الملحق(1) مقاطعات منطقة الدراسة وعدد السكان للفترة من ) 2009— 2014( 


ت | اسم المقاطعة النسبة 
% 
1 | مقاطعة 27الخرجة والعالي 2,8 
2 | مقاطعة 27 الخرجة والعالي | العالي 10103 2,8 |2132 |2186 |2240 ]2296 |2342 | 2400 
3 | مقاطعة 27 الخرجة والعالي | الجباره 1103 8 |1445 |1481 |1518 1556 |1587 | 1627 
4 | مقاطعة 27 الخرجة والعالي 10103 4 |3899 |3997 |4096 4178 | 4283 
5 | مقاطعة 27 الخرجة والعالي 10103 2025 |2076 |2128 ]2181 |2224 | 2280 
6 | مقاطعة 28 سمرة والعيادي | الحويجة / 8395 2,3 | 1756 |1800 |1845 1891 |1929 | 1977 
والعبادي 
7 | مقاطعة 28 سمرة والعيادي | البساط الاخضر | 8395 3 ]1124 |1152 |1181 1210 |1235 |1265 
8 8395 6 |2425 |2486 2548 |2599 | 2664 
9 8395 3415 |3500 |3588 |3678 | 3751 | 3845 
10 8395 253 |260 |265 
11 6024 3674 | 3766 |3860 |3956 |4036 | 4137 
12 11840 3506 |3594 |3683 |3776 | 3851 | 3947 
13 11840 4 |332 | 338 
14 11840 | 3,3 |1670 |1712 |1755 1798 |1834 | 1880 
15 11840 2038 |2089 | 2141 2195 2239 | 2295 
6 | مقاطعة 31 البزيخة الوشاش 8263 3 ]534 |547 |561 575 |587 |601 
7 | مقاطعة 31 البزيخة الجديدة 8263 3 |326 |334 |343 |351 |358 |367 
10,9 
0 | مقاطعة 52 اراضي العكوز 20568 261 ]267 |272 |279 
الجنوبية 
1 | مقاطعة 55 طعان وسيحه 16476 4,6 510 522 ]533 |546 
الملح الملح 
2 | مقاطعة 44 المعيبدي المعيبدي 37283 692 727 745 ]760 |779 
ا 10,3 

23 25299 84 |835 |851 
4 | مقاطعة 41الخزامية الشرقية 39335 2743 |2812 |2882 |2954 |3013 | 3088 
10,9 
25 ا P 361236 a‏ 45235 | 46285 | 47547 | 48732 | 49707 | 50950 
%100 
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1- وزارة الزراعة »مديرية زراعة صلاح الدين » شعبة زراعة العلم »التخطيط والمتابعة »مساحة المقاطعات لسنة 2020»سجلات غير منشورة. 


2- وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي» الجهاز المركزي للإحصاء وتكنلوجيا المعلومات 3 مديرية إحصاء محافظة صلاح الدين 3 نتائج الحصر 


والترقيم للسكان في قضاء العلم للأعوام ) 2014-2009) العلم » 2020م» سجلات غير منشورة. 
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الملحق(2) مقاطعات منطقة الدراسة وعدد السكان للفترة من ( 2015— 2020( 


اسم المقاطعة النسبة % | dic ac‏ عدن 
السكان السكان السكان 
2015 2016 2020 
مقاطعة 27الخرجة والعالي فر 35 القطياء 10103 2,8 | 11170 | 11282 | 11508 | 11623 | 11918 
12179 
مقاطعة 27 الخرجة والعالي 10103 2424 ]2449 ]2498 |2523 |2589 | 2655 
مقاطعة 27 الخرجة والعالي 10103 73 |1660 |1693 |1710 |1754 | 1799 
مقاطعة 27 الخرجة والعالي 10103 6 ]4369 |4456 |4501 |4617 | 4736 
مقاطعة 27 الخرجة والعالي 10103 3 |2326 |2372 |2396 |2457 | 2520 
مقاطعة 28 سمرة والعيادي الحويجة | 8395 2,3 |1997 |2017 |2057 | 2078 | 2131 2155 
والعبادي 
مقاطعة 28 سمرة والعيادي البساط الاخضر | 8395 1278 ]1291 |1317 ]1330 |1364 | 1399 
مقاطعة 28 سمرة والعيادي العهد الجديد 8395 2690 |2717 |2772 |2699 |2768 | 2839 
مقاطعة 28 سمرة والعيادي 3883 | 3922 |4001 ]4041 4145 | 4351 


مقاطعة 28 سمرة والعيادي 
مقاطعة 29 الخزامية 
مقاطعة 30 أربيضة 
مقاطعة 30 أربيضة 
مقاطعة 30 أربيضة 


ò 


ير 


002920 285] 2820 377 a 


4459 | 4347 | 4304 | 4220 | 8 
4255 | 4148 | 4107 | 4027 | 3987 


2026 | 1976 


مقاطعة 30 أربيضة 


SERS 


مقاطعة 42 العكلة والذكورة 


مقاطعة 52 اراضي العكوز البو محل 20568 5,7 

الجنوبية 

مقاطعة 52 اراضي العكوز البزيخة 20568 5,7 |282 |285 
لجنوبية 


مقاطعة 44 المعيبدي الشمالية 


eaf eof mos | E IE 


الجنوبي 
did a ee‏ 
الملح 


7 
شیدڊ 274 2 
أربي 
607 6 
71 


77 
4 

| 613 | 607 
74 


648 632 636 
399 386 382 
64 63 62 
85 83 82 
300 293 291 
588 574 568 
840 819 811 
96 971 908 


2473 | 2411 | 2387) 2341| 2318 


مقاطعة 45 sl‏ 
مقاطعة 41الخزامية الشرقية الخزيفي 39335 10,9 | 3119 |3150 |3213 |3246 | 3329 
Gl‏ ساف Ps‏ 


المصدر : من عمل الباحث اعتمادا على: 


1- وزارة الزراعة »مديرية زراعة صلاح الدين » شعبة زراعة العلم »التخطيط والمتابعة »مساحة المقاطعات لسنة 2020»سجلات غير منشورة. 


2-وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي» الجهاز المركزي للإحصاء وتكنلوجيا المعلومات 3 مديرية إحصاء محافظة صلاح الدين 3 نتائج الحصر 
والترقيم للسكان في قضاء العلم للأعوام ) 2020-2015( العلم « 2020م» سجلات غير منشورة. 
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: تسم التخطيط المي‎ 


الى / محافظة صلاح الدين /مكتب المحافظ 
/a‏ استحداث قضاء العلم 1 


تهدي وزارة التخطيط اطيب التحيات... 
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الشرقية ٤١ ٠‏ العلكة والذكورة 6 EY‏ حليحل وعيثة التزكام؛ EE‏ المعيبدي ال 


tA,‏ المعيبدي وتلول الصفر ¢ )0 المجرة وتل الرجيم oy;‏ العكوز الجذو يه 
الطرفادي . 55 طعان وسيحة الملح  5١‏ نخيلة والمعربدي ۷ الدراجية الشما 
وز ؟) قرية ؛ ويضم مركزها الحضري )19( حي سكني؛ وحدوده الادارية شمال : 
من الغرب قضاء بيجي رقضاء تكريت ومن الشمال والشرق محافظة SS‏ ; 
وبعد دراستنا للموضوع والاوليات المتضمنة (دراسة الج 
والمؤ سسات الخدمية فيهاء عدد السكان ؛ النشاطات الات 
التخطيطية لتحديد الاقضية والنراحي. ] 
نقد تم ادراج قضاء العلم المستحدث في محافظة صلاح الد 
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Abstract 


The network of transport routes is a function of the developmental level reached by 
the study area. Rather, it represents a sensitive nerve for the economic and social 
activity of the population, and contributes to the development and distribution of 
the population of human settlements, as the interaction between the road network 
and human settlements is spatially and temporally mutual, and the development of 
human settlements continues as long as The road continued. 


The study aims at highlighting the characteristics of the role of roads within the 
scope of the specific study, and to identify the most important spatial characteristics 
affecting them, and the dimensions of this negative and positive impact, and then try 
to come up with a vision of linking the road network as a spatial phenomenon and 
the surrounding variables and natural and human components alike in The spatial 
relationship framework of the study area. 


The study also aims at giving a picture of the nature of the role of roads in the 
development and distribution of human settlements, and to reveal the spatial 
relationship using geographic information systems (GIS) technology to identify the 
extent of the impact that roads achieve in their growth and distribution. Quantitative 
and Geographical Information Systems (GIS) data is a tool for research, study and 
analysis, as well as spatial analysis for the purpose of reaching the best results, and 
to complete all the requirements of this study, data and information were collected 
through field work and a comprehensive inventory of data and information from its 
office sources, government departments, survey and field study. And the use of 
geographic information systems (GIS) technology, which is characterized by its ability 
to analyze spatial data associated with a descriptive database, in order to identify 
the characteristics of the place, which included measuring the mean center point, 
the phenomenon’s center and the direction of distribution, and the nearest 
neighbor’s comparison to analyze the spatial distribution patterns of human 
settlements, which showed as a result The distribution pattern of the settlements 
tends towards the convergent cluster, as the value of with The hope of the nearest 
neighbor is between ( 0.1- 0.49), and the use of statistical indicators that showed 
that the road network in the study area has a very weak positive correlation, as its 
percentage reached .(%0.09) 


The study recommended the necessity of re-establishing new settlements in 
other polarized areas, and establishing transportation projects, which play a 
prominent role in redistributing the population again, and building new roads that 
cover the weak percentage of the current road network. In addition to the necessity 
of converting single-lane roads to two-lane roads, due to the high rates of vehicle 
traffic and to facilitate the smooth flow of vehicle movement at a faster speed and 
fewer accidents for the duration 1977-2020. 


